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1 Anlass und EinfUhrung

Seit dem Jahr 2002 ist es Ziel der Europaischen Gemeinschaft (EG), die Menschen vor schadlichen
Larmeinflussen zu schitzen und diese durch eine Larmminderungsplanung zu verringern und -
soweit maglich - zu verhindern. Dazu wurde die ,Richtlinie 2002/49/EG Gber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm” (kurz: EU-Umgebungslarmrichtlinie) erlassen, die in allen Mit-
gliedsstaaten in nationales Recht umgesetzt werden musste. In Deutschland geschah dies im Rah-
men des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG), speziell in dessen §§ 47 a-f.

Mit dem Gesetz werden die nach Landesrecht zustandigen Behdrden bzw. Kommunen verpflichtet,
sogenannte Larmaktionsplane (kurz: LAPs) zu erstellen, in denen Larmprobleme und Larmauswir-
kungen fur Orte in der Nahe von Hauptverkehrsstralien, Haupteisenbahnstrecken, GroRflughafen
oder in Ballungsraumen untersucht und durch entsprechende MaRnahmen geregelt bzw. gemin-
dert werden sollen. Was genau ein Larmaktionsplan enthalten muss, ist im Anhang V der EU-
Umgebungslarmrichtlinie vorgegeben.

Die ersten Larmaktionsplane wurden durch die Ballungsraume und Grof3stadte ab dem Jahr 2008
erarbeitet und Uber die Bundeslander an die EU gemeldet. Seitdem sind diese alle finf Jahre zu
aktualisieren bzw. auch fir alle weiteren Kommunen mit entsprechenden Betroffenheiten neu
aufzustellen. Inzwischen l3auft die vierte Stufe der Larmaktionsplanung, in der nun nahezu alle
Kommunen bis 18. Juli 2024 einen neuen Larmaktionsplan erstellen missen.

Welcher Larm wird untersucht?

Unter Umgebungslarm im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie werden belastigende und gesund-
heitsschadliche Gerausche, die durch menschliche Aktivitaten verursacht werden, verstanden.
Hauptlarmquellen sind der Straf3en-, Luft- und Schienenverkehr sowie spezielle Gewerbe-/In-
dustriegebiete und GrolRhafen. Diese Arten von Larm stellen in der Regel konstante Belastungen
fUr die Betroffenen dar und kénnen durch entsprechende MalRnahmen aufierdem meist im Hand-
lungsspielraum der zustandigen Behdrden und Baulasttrager konkret beeinflusst werden.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung geht es also nicht um den — sicherlich auch haufig als sto-
rend empfundenen — Alltagsldrm in der Nachbarschaft (z. B. Rasenmaher, Klimagerate, Baustel-
len, laute Musik).

Larm macht krank!

In unserem Alltag — insbesondere in Stadten — sind wir standig umgeben von mehr oder weniger
lauten Gerauschen und Larm. Teilweise empfinden wir das als storend, manchmal auch sogar als
angenehm (z. B. Musik, Meeresrauschen). Die jeweilige Wahrnehmung kann dabei individuell ab-
weichen. Wenn Menschen allerdings dauerhaft hohen Larmpegeln ausgesetzt werden, kann dies
zur ernsthaften Schadigung der kérperlichen und psychischen Gesundheit fuhren.

Die gesundheitlichen Beeintrachtigungen durch Larm kénnen groRen Einfluss auf die Bevolkerung
haben. Die gravierendsten Folgen sind nach Weltgesundheitsorganisation (WHQ) und Umweltbun-
desamt (vgl. UBA 2008): Sprach- und Kommunikationsbeeintrachtigungen, Schmerzen,
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Horermidung und Horschaden, Tinnitus, Schlafstérungen, hormonelle Reaktionen, Beeintrachti-
gung der Leistungs- und Konzentrationsfahigkeit in Schule und Arbeit, Beeintrachtigung im Sozi-
alverhalten (Aggressivitat, Hilflosigkeit, etc.) und Herz-Kreislauf-Erkrankungen.

Aber nicht nur die gesundheitlichen Beeintrachtigungen verursachen Probleme und auch volks-
wirtschaftliche Kosten (z. B. direkte Gesundheitskosten, verringerte Produktivitat, erhohte Unfall-
zahlen). UbermaRiger Larm wirkt sich auch negativ auf die Wohnungswirtschaft aus (z. B. sin-
kende Immobilienwerte, verringerte Mieteinnahmen, Leerstand und soziale Entmischung) und
hemmt die Ansiedlung von larmsensiblem Gewerbe (z. B. Biros, Dienstleistungen).

Die Stadt Meerbusch ist in der vierten Stufe der Larmaktionsplanung von Strafden- und Schienen-
verkehrslarm betroffen, der zu der Aufstellung von Larmkarten und eines Larmaktionsplans ver-
pflichtet. Das Meerbuscher Stadtgebiet umfasst rund 64 km? und liegt angrenzend zwischen DUs-
seldorf und Krefeld. Es ist untergliedert in mehrere Ortsteile, die zumeist Uber eigene gewachsene
Zentren verfigen. Die Stadt ist zudem umgeben von Autobahnen und liegt z. T. in der Einflug-
schneise des Dusseldorfer Flughafens. In Meerbusch leben rund 58.000 Einwohner:innen.

Die Planersocietat wurde dazu beauftragt, eine entsprechend umgebungslarmrelevante Bewer-
tung der Situation in Meerbusch durchzufihren und den LAP zu verfassen.

Der vorliegende Bericht enthalt:

e die erforderlichen Inhalte eines Larmaktionsplans gem. § 47d Absatz 2 BImSchG in Verbin-
dung mit Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie,

e die Methodik und Ergebnisse der Larmkartierung (Larmkarten fir Ladrmindizes Lgen UNd Laight
unterschieden nach Larmquelle) als Grundlage der MaRnahmenentwicklung,

e lang- und kurzfristige Strategien sowie MalRnahmen zur Larmminderung des Stralsenver-
kehrs,

e eine Kosten-Wirkungsabschatzung der benannten MaRRnahmen.

Planersocietat
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2 Zustandige Behorden

Nach § 47e BImSchG sind fir die Larmaktionsplanung die Gemeinden oder die nach Landesrecht
zustandigen Behorden verantwortlich. Nach Landesrecht Nordrhein-Westfalen sind die Gemeinden
zustandig. Die Larmkartierung sowie Larmaktionsplanung wird nach §47c und § 47d von der Ge-
meinde an das Ministerium fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen
(MUNV) Gbermittelt und von dort aus dem Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reak-
torsicherheit mitgeteilt.

Zustandige Behorde fUr die Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstralRen
nach §47e BImSchG:

Stadt Meerbusch
Gemeindekennzahl: 05162022

DorfstraRe 20
40667 Meerbusch
www.meerbusch.de

Ansprechpartner:

Herr Dennis Babilas

Dezernat Il / Umwelt und Klimaschutz
Tel.: 02150 916-273

E-Mail: dennis.babilas(@meerbusch.de

Zustandige Behdrde fir die Larmkartierung und Larmaktionsplanung an Schienen
nach §47e BImSchG:

Eisenbahnbundesamt

Heinemannstralle 6
53175 Bonn

E-Mail: lap(@eba.bund.de
http:/ /www.eba.bund.de/lap

Ansprechstelle fur Vereine und soziale Institutionen sowie Anwohnerinnen und Anwohner des
Disseldorfer Flughafens:

Nachbarschaftsteam Flughafen Diusseldorf
Tel.: 0211 421 233 66

E-Mail: buergerinfo(@dus.com

https:/ /dus-travis.dus.com/
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3 Ablauf & Inhalte der Larmaktionsplanung

Die Umgebungslarmrichtlinie gibt ein mehrstufiges Verfahren zur regelmalRigen Aufstellung und
Uberpriifung von Larmaktionsplanen vor. Ab 2007 waren alle HauptverkehrsstraRen mit einer Ver-
kehrsbelastung Uber 6 Mio. Kfz/Jahr, Hauptschienenstrecken mit mehr als 60.000 Zigen/ Jahr
und Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohner:innen zu kartieren und Larmaktionsplane zu
erstellen (Stufe 1). In der zweiten und dritten Stufe wurden die Untersuchungsinhalte dann auf
HauptverkehrsstraRen (Bundesautobahn, Bundesstralke, LandesstraRe) mit einer Verkehrsbelas-
tung von uber 3 Mio. Kfz/Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit tber 30.000 Zigen/Jahr und Bal-
lungsraume mit mehr als 100.000 Einwohner:innen ausgeweitet.

Die Larmkartierung wird in Nordrhein-Westfalen (NRW) durch das Landesamt fiir Natur, Umwelt

und Verbraucherschutz (LANUV) fir alle Kommunen durchgefiihrt. Die Ergebnisse der darauf be-
ruhenden Aktionsplanung (Aufgabe der Kommunen) sind dem Land NRW zu Gbermitteln, welches
die Informationen an die EU meldet. Sie sind unter www.umgebungslaerm.nrw.de einsehbar.

Die Kartierung der Bahnstrecken des Bundes und die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir den
Schienenverkehr wurden an das Eisenbahnbundesamt (EBA) bertragen. Diese Ergebnisse werden
vom EBA unter www.eba.bund.de/lap veroffentlicht.

Alle finf Jahre werden die Kartierungen aktualisiert und die Larmaktionsplane neu aufgestellt
bzw. Uberprift. Die letzte Kartierung der Stufe IV wurde durch das Land NRW im Sommer 2023
veroffentlicht.

Im Rahmen der Larmkartierung wird der Larm nicht vor Ort gemessen, sondern mittels eines Re-
chenmodells fir unterschiedliche Tageszeiten berechnet. Dies erleichtert einerseits die Erstellung
der Larmdaten und sorgt andererseits dafir, dass alle Daten miteinander vergleichbar sind.
Schwankungen und Abweichungen durch Einzelereignisse, wie sie bei Messungen vorkommen
konnen, werden in der Berechnung mit einheitlichen Datengrundlagen ausgeschlossen.

Im Zuge der Stufe IV der Larmaktionsplanung fand eine europaische Harmonisierung der Berech-
nungsmethodik statt, um die Ergebnisse zwischen den Mitgliedstaaten besser vergleichen zu kén-
nen. Deshalb erfolgte eine Aktualisierung des Berechnungsverfahrens, das der Kartierung zu
Grunde liegt (unter dem Namen CNOSSOS, vgl. Kapitel 4.3). Mit der neuen Rechenmethodik wer-
den nun vielerorts deutlich mehr Iarmbelastete Personen als in den vorherigen Kartierungsphasen
ausgewiesen, sodass die Bilanzierungen der Betroffenheiten aus den vorherigen LAPs nicht mehr
direkt mit den neuen Ergebnissen vergleichbar sind.

3.1 HauptverkehrsstralRen

FUr die Larmkartierung werden die Gegebenheiten entlang der vielbefahrenen Autobahnen sowie
Bundes- und Landesstralien untersucht und die Larmwirkung mit einem Simulationsmodell be-
rechnet. Untersucht und kartiert wurden auf Datenbasis 2022 alle Hauptverkehrsstral3en dieser
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drei Kategorien mit Verkehrsmengen von Gber 3 Mio. Kfz/Jahr (das entspricht etwa 8.200
Kfz/Tag).

Vom Land NRW (LANUV/MUNV) wurden in Meerbusch folgende StraRen und -abschnitte kartiert:

e Autobahn A 57 (gesamter Streckenabschnitt, der durch das Stadtgebiet verlauft)

e Autobahn A 44 (gesamter Streckenabschnitt, der durch das Stadtgebiet verlauft)

e Autobahn A 52 (gesamter Streckenabschnitt, der durch das Stadtgebiet verlauft)

e LandesstraRe L 137 (gesamter Streckenabschnitt, der durch das Stadtgebiet verlauft)
e LandesstraRe L 392 (gesamter Streckenabschnitt, der durch das Stadtgebiet verlauft)
e LandesstraRe L 30 (Kreuzung L 30/ Niederléricker Strae bis L 30 / L 137)

e LandesstraRe L 476 (Kreuzung L 476 / L 26 bis Ortsausgang)

e LandesstraRe L26 (Kreuzung L 476 / L 26 bis L 26 / Willicher StraRRe)

Natirlich geht auch von allen anderen Stralien eine Larmwirkung aus. Die Hohe der Larmpegel
und Anzahl der betroffenen Anwohner:innen ist auf weniger stark befahrenen Straflien erfah-
rungsgemald geringer. Die oft begrenzten finanziellen Mittel fur die Umsetzung von MaRnahmen
zur Larmminderung sollen effizient und zum Wohle maéglichst vieler Menschen auf Abschnitte mit
dem héchsten Handlungsbedarf konzentriert werden, weshalb die genannte Vorauswahl der zu
untersuchenden StraRRen durch die rechtlichen Vorgaben seitens des Landesamtes erfolgte.

Dariber hinaus werden im LAP Meerbusch nachrichtlich als textliche Erganzung die folgenden —
nicht kartierten — Straenabschnitte betrachtet:

e |30 - Necklenbroicher StraRe: zw. Am Eisenbrand u. Disseldorfer/Moerser StraRe (L137)
e L 476 — Krefelder StraRe/Bahnhofsweg: zw. Westring (L 26) und Strimper StraRe (L 154)
e L 476 — Bahnhofstrale/Meerbuscher Stralie: von Bahnhof bis Ménkesweg/Hst. Bovert

e L 154 — Osterather Stralke: von Monkesweg bis Xantener StraRe (L 137)

e K9 - Bergfeld: von Moerser Strae (L 137) bis auf der Gath

e Uerdinger StraRe — Ortsdurchfahrt Lank-Latum

e Kaiserswerther Stral3e: von Uerdinger StraRRe bis Breslauer Stralle

Es ist davon auszugehen, dass die Verkehrsbelastungen auf diesen Stralienabschnitten z. T. nur
leicht unter den definierten 8.200 Kfz (/Tag, DTV) liegen. Da sich an diesen StraRenabschnitten
ebenfalls Wohnbebauung befindet und in den meisten Féllen auch Riickmeldungen aus der Offent-
lichkeit eingingen, ist es sinnvoll diese Strafenabschnitte zumindest nachrichtlich in den LAP auf-
zunehmen.
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Abbildung 1: Untersuchte Stralienabschnitte des LAP Stufe IV, Meerbusch

Krefeld

Kaarst

grun: durch das Land kartierte StraRen
- nachrichtlich mit aufgenommene Stralien

Quellen: Eigene Darstellung; Kartendarstellung Hintergrund: © Bundesamt fur Kartographie und Geodasie,
Datenquellen: https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html

3.2 Haupteisenbahnstrecken

Die Zustandigkeit fur die Larmkartierung von Eisenbahnstrecken des Bundes liegt nach § 47e Ab-
satz 4 BImSchG beim Eisenbahnbundesamt, welches seit dem 01.01.2015 auch fir die Larmakti-
onsplanung an Schienenwegen zustandig ist. Das Eisenbahnbundesamt erstellt derzeit den bun-
desweiten Larmaktionsplan der Runde 4 fir die Haupteisenbahnstrecken, der bis zum 18. Juli
2024 fertiggestellt und verdffentlicht wird.

Die Angaben zu Schienenstrecken sind daher an dieser Stelle nur nachrichtlich zu sehen.

Auf dem Meerbuscher Stadtgebiet befindet sich eine Schienenstrecke, die von unterschiedlichen
Eisenbahnunternehmen befahren wird und das westliche Stadtgebiet von Norden nach Suden
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durchquert. Die Uberwiegend zweigleisige Bahnstrecke verlauft zwischen Krefeld und Disseldorf
uber Neuss.

Im Nahverkehr wird die Strecke von zwei Bahnlinien im 60- bzw. 30-Minuten-Takt befahren: der
RE 7 Rhein-Munsterland-Express und der RE 10 Niers-Express. Betrieben werden diese Linien von
National Express und der Rhein-Ruhr-Bahn.

Abbildung 2: Auszug aus der Larmkartierung fir Schienenstrecken des Bundes (Lgen)

el Schienenverkehr 24h
. 08 o (Schienenwege des Bundes)

L-den / dB(A)

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
Il ab 70 bis 74
M ab 75

B Gebaude
- Gemeindegrenzen

Quelle: www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de

3.3 Fluglarm

Meerbusch ist zudem in Teilen durch den Fluglarm des Flughafens Dusseldorf International be-
troffen. Dies betriff v. a. den Stadtteil Buderich im SGdosten.

BUderich ist laut Kartierung des Landes von Larmpegeln im 24h-Mittel (Lgen) zwischen 55-64 dB(A)
und nachts (Lagnt) von 50-54 dB(A) betroffen.

Es wird darauf hingewiesen, dass die in der Larmkartierung als Jahresmittel dargestellten Larm-
flachen nicht mit den Larmschutzzonen nach FluLarmG vergleichbar sind. Letztere werden auf-
grund der sechs verkehrsreichsten Monate ermittelt.

Die Stadt Meerbusch ist Mitglied der Fluglarmkommission Dusseldorf und setzt sich bei den zu-
standigen Gremien fUr die Interessen ihrer Burgerschaft ein.
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Die Schutzziele fir eine Aktionsplanung gegen Fluglarm sind rechtsverbindlich im Gesetz zum
Schutz gegen Fluglarm (FluLarmG) geregelt. Laut Kartierung der Larmschutzbereiche NRW liegen
zentrale Bereiche des Meerbuscher Stadtteils Buderich zum Teil in der Tag-Schutzzone 1 und 2
sowie in der Nachtschutzzone. Dies fihrt zu Beschrankungen beim Bau von Wohnungen und
schutzbedurftigen Einrichtungen und zur Verpflichtung zu passivem Schallschutz, der im bauord-
nungsrechtlichen Verfahren nachzuweisen ist. Innerhalb der Nacht-Schutzzone sind bauliche An-
lagen und Wohnungen in ihrer Ausfihrung gemal? der Verordnung Uber bauliche Schallschutzan-
forderungen zu erstellen.

Der Stadtteil Buderich liegt ebenso in den Tag- und Nacht-Schutzgebieten gemalt des freiwilligen
Schallschutzprogramms des Flughafens Dusseldorf'. Der Flughafen erstattet innerhalb dieser Be-
reiche und unter bestimmten Bedingungen (z. B. Baualter) nach Antrag Aufwendungen fiir bauli-
che LarmschutzmaRnahmen an den Gebduden (z. B. Fenster und Liftungen).

Nach Auffassung der Stadt Meerbusch ist dies nicht ausreichend, um die Menschen vor Beein-
trachtigungen durch Fluglarm zu schitzen. Es bedarf weitergehender MalRnahmen der Genehmi-
gungsbehorden. Hierzu gehdren z. B.:

e eine Verscharfung der Nachtflugbeschrankungen,

e die weitere Begrenzung der Zahl der Fluggesellschaften mit Homebase-Status,
e restriktivere Verspatungsregelungen,

e konsequente Ahndung von VerstéRen,

e FEinsatz Iarmarmerer An- und Abflugverfahren, die analog der Untersuchung der ICAQ der
lokalen Siedlungsstruktur angepasst sind, durch die Fluggesellschaften.

Abbildung 3: Auszug aus der Larmkartierung fir den Flughafen Disseldorf (Lgen)

W

[
s S K

= Flugverkehr 24h
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
M ab 70 bis 74
M ab 75

B Gebaude

== Gemeindegrenzen

Quelle: www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de

In seiner Stellungnahme zum LAP-Entwurf teilte der Flughafen Disseldorf umfassend seine aktu-
ellen MalRnahmen und BemUhungen mit, um die Bevolkerung vor Larm zu schitzen und deren Be-
lastung zu reduzieren (vgl. Stellungnahme T6B 3 in Anhang 3).

"Vgl. https:/ /www.dus.com/de-de/konzern/nachbarn/schallschutzprogramm
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3.4 Weitere Larmquellen

Gewerbelarm, ebenso wie Larm durch Freizeit- oder Nachbarschaft, sind auRerhalb von Ballungs-
raumen nicht zu untersuchen. Es befinden sich keine zu kartierenden IVU-Anlagen im Meerbu-
scher Stadtgebiet. Die Industrieanlage in Krefeld (nérdlich von Lank-Latum und Nierst) wirkt laut
Kartierung des Landes keine Larmbelastungen Gber 55 dB(A) auf Meerbuscher Gebiete aus.

Abbildung &4: Auszug aus der Larmkartierung fir IVU-Anlagen (Lgen), in Krefeld

by

Industrie 24h
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
Il ab 70 bis 74
M ab 75

I Gebéaude
- Gemeindegrenzen |

Quelle: www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de

Planersocietat


http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/

Seite 16 von 142 Larmaktionsplan (Stufe 4) der Stadt Meerbusch

4 Rechtliche Hintergrunde und Grundlagen
des Larmaktionsplans

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG wurde im Jahr 2005 in deutsches Recht umgesetzt
und durch die §§ 47a - 47f in das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) aufgenommen. Darin
enthalten sind wesentliche Regelungsinhalte sowie eine Definition der Zustandigkeiten der Larm-
minderungsplanung. Demnach sind in NRW die Gemeinden fur die Larmkartierung sowie Larmak-
tionsplanung zustandig.

Die Festlegung von Malinahmen in Larmaktionsplanen liegt im Ermessen der jeweiligen Ge-
meinde. Diese sollte aber unter Bertcksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen ins-
besondere auf Priorititen eingehen, die sich aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder
aufgrund anderer Kriterien ergeben.

Ziel der Larmaktionsplane soll auch sein, Ruhige Gebiete gegen eine Larmzunahme zu schitzen.

4.1 Mindestanforderungen an Larmaktionsplane

Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie definiert die erforderlichen Mindestanforderungen fir
die Ausarbeitung der Strategischen Larmkarten und der Larmaktionsplane. Anhang VI der Richtli-
nie legt die Daten fest, die an die Kommission zu Gbermitteln sind.

FUr Larmaktionsplane sind demnach folgende Mindeststandards definiert:

e eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstralRen, der Haupteisenbahn-
strecken oder der Grol3flughafen und anderer Larmquellen, die zu bertcksichtigen sind,

e die Benennung der zustandigen Behdrde(n),

e die Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

e alle geltenden Grenzwerte,

e eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

e eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie
Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

e das Protokoll der o6ffentlichen Anhdrungen gemald Artikel 8 Absatz 7,

e die bereits vorhandenen oder geplanten MalRnahmen zur Larmminderung,

e die MalRnahmen, die die zustandigen Behdrden fur die nachsten funf Jahre geplant haben,
einschlie8lich der MaRnahmen zum Schutz Ruhiger Gebiete,

e die langfristige Strategie,

e finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kos-
ten-Nutzen-Analyse,

e die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse des
Aktionsplans.
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4.2 Rechtswirkung eines Larmaktionsplanes

Der Larmaktionsplan definiert als ein Instrument des gebietsbezogenen Larmschutzes die Hand-
lungsbedarfe und MalRnahmenvorschlage, mit denen die Belastung der Bevdlkerung durch Larm
verringert werden kann. Ein allgemeiner Rechtsanspruch auf Durchsetzung von MalRnahmen zur
Larmminderung ergibt sich aus dem Larmaktionsplan jedoch in der Regel nicht und auch die be-
nannten Grenzwerte sind nicht verpflichtend einzuhalten (vgl. Website Umgebungslarm NRW).

Nach Beschluss des Larmaktionsplans sind die darin enthaltenen Malinahmen allerdings nach
Fachrecht gulltig. Das bedeutet, dass alle planenden Fachamter und Behdrden die Inhalte und Aus-
sagen des LAP in ihre Abwagungs- und Entscheidungsprozesse aufnehmen mussen.

Der § 47d Absatz 6 BImSchG enthalt keine selbststandige Rechtsgrundlage zur Anordnung be-
stimmter MalRnahmen durch den LAP, sondern verweist auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundla-
gen. Im Gesetz wird dies wie folgt beschrieben: Die Durchsetzung der MaRnahmen eines Larmak-
tionsplanes sind nach § 47d Absatz 6 BImSchG unter Einhaltung spezialgesetzlicher Eingriffs-
grundlagen ,durch Anordnung oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager offentlicher
Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen.”

Festlegungen und Entscheidungen Uber Reihenfolge, AusmaR und zeitlichen Ablauf der MalRnah-
men liegen im Ermessen der zustandigen Behérden bzw. in NRW der Kommunen. MaRnahmen
sind mit den zustandigen Tragern 6ffentlicher Belange abzustimmen und im Einvernehmen wei-
terzuentwickeln. Der Larmaktionsplan bleibt den Vorgaben aus Ubergeordneten Gesetzen unter-
geordnet (z. B. StraRenverkehrsordnung (StVO) bei Temporeduzierung, vgl. Ausfihrung auf S. 65).

Der Detaillierungsgrad der Larmkartierung reicht fir die meisten spezialgesetzlichen Abwagungs-
prozesse nicht aus. Deshalb sind je nach MaRnahme die Belastungen der Streckenabschnitte bei
Bedarf nach den spezialgesetzlichen Grundsatzen und unabhangig von der Larmkartierung ggf.
larmtechnisch neu nach den giltigen Larmschutzrichtlinien (z. B. RLS-19) vertieft zu berechnen.
Soweit die MaRnahmen in den Larmaktionsplan aufgenommen wurden und auch nach Fachrecht
glltig sind, wird in der Folge jedoch das Ermessen fiir die jeweilige Behorde (bspw. Strakenver-
kehrsbehdrde) durch den Larmaktionsplan eingeschrankt (vgl. MUNLV 2008 b).

Bauliche Veranderungen im StraRennetz obliegen weiter dem jeweiligen Stralsenbaulasttrager und
sind von der Gemeinde bei ihm zu beantragen und abzustimmen. Der Larmaktionsplan schrankt
jedoch das Ermessen des StraRenbaulasttragers bei der Entscheidung, ob und wann im Rahmen
des StralRenbaus/der StralRenunterhaltung Malinahmen durchgefthrt werden, entsprechend ein.
Auf MaRRnahmen, die zuriickgestellt werden, soll mit Begrindung gesondert eingegangen werden.

Die Larmaktionsplane missen auch bei der Neuausrichtung, Fortschreibung und Festsetzung von
Flachennutzungsplanen, Bebauungsplanen, Uberortlichen Raumordnungsplanen und anderen Pla-
nen (z. B. Verkehrsentwicklungsplan, Umweltplan) bericksichtigt werden und gehdren zum not-
wendigen Abwagungsmaterial. Eine Planungspflicht, d. h. die Verpflichtung zur Aufstellung eines
Bauleitplans zur Umsetzung von Malinahmen aus dem Larmaktionsplan, besitzt die Larmaktions-
planung aber nicht (vgl. Website Umgebungslarm NRW; MLUR; MUNLV 2008 b).

Auch bei der Festlegung Ruhiger Gebiete handelt es sich um planungsrechtliche Festlegungen, die
von den zustandigen Planungstragern zu beriicksichtigen (in die Abwagung einzubeziehen) sind.
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4.3 Berechnungsmethoden der Larmkartierung

Zur Erstellung der Larmkartierungen werden keine Messungen vor Ort durchgefihrt. Alle relevan-
ten Eingangsdaten (z. B. Lage und Nutzung der Gebaude, Einwohnerzahlen, Fahrgeschwindigkei-
ten, Verkehrsmengen, Fahrbahnoberflachen, Larmschutzbauwerke) wurden seitens des Landes
NRW auf Basis des Jahres 2022 zusammengestellt und durch die jeweiligen Kommunen auf Aktu-
alitat geprift. Die Larmausbreitung des Verkehrs wurde mittels standardisierter Methodik in ei-
nem komplexen Rechenmodell ermittelt’.

In den bisherigen Stufen der Larmaktionsplanung wurde die Berechnung gemal? der 34. BImSchV
§ 5 Abs. 1 durch vorlaufige Berechnungsmethoden fiir den Umgebungslarm an StraRen (VBUS), an
Schienenwegen (VBUSch), an Flugplatzen (VBUF), durch Industrie und Gewerbe (VBUI) und zur Er-
mittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB) durchgefihrt.

In der vierten Stufe wurde im Rahmen der europdischen Harmonisierung die europaweit einheitli-
che Berechnungsmethode CNOSSOS-EU (Common Noise Assessment Methods) eingefihrt. Es
handelt sich dabei um die Richtlinie (EU) 2015/996 der Kommission vom 19. Mai 2015 zur Festle-
gung gemeinsamer Larmbewertungsmethoden gemal? der Richtlinie 2002/49/EG des Europai-
schen Parlamentes und des Rates mit Anderungen vom 10. Januar 2018.

Die Anzahl der lIarmbetroffenen Menschen wird ab der vierten Runde nach der ,Berechnungsme-
thode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm” (BEB) ermittelt.

Daher sind die Larmkarten der 4. Runde nicht oder nur schwer mit den Larmkarten der vorherigen
Runden vergleichbar. Die Anderungen betreffen die verwendeten Eingangsdaten, die Rechenver-
fahren und die Rundungsregel fur die Pegelklassen. Haufig werden nun deutlich mehr Iarmbelas-
tete Menschen ausgewiesen — obwohl sich die Larmsituation zwischenzeitlich nicht wesentlich
geandert hat. Wirkungen von zwischenzeitlich ergriffenen LarmschutzmaRnahmen kénnen nur
sehr bedingt oder gar nicht aus den aktuellen Larmkarten abgelesen werden.

Weitere Hinweise zur Vorgehensweise bei der Larmkartierung und zur Erlduterung der Rechtsvor-
schriften bieten die LAI-Hinweise zur Larmkartierung, die von der Bund-Lander Arbeitsgemein-
schaft fir Immissionsschutz verdffentlicht wurden?.

2 Fur mehr Informationen zur Berechnung und Kartierung siehe auch:
https://www.umgebungslaerm.nrw.de/laermkartierung/ausarbeitung-der-laermkarten-nrw

3 LAl-Hinweise zur Larmkartierung, Dritte Aktualisierung 27.01.2022; zum Download unter:
https://www.lai-immissionsschutz.de/documents/lai-hinweise-laermkartierung-2022 1654006649.pdf
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4.4 Geltende Larmindizes, Grenzwerte und Bewertungspegel

Gerdusche werden sehr unterschiedlich wahrgenommen. Ob sie fur eine Person eine Belastung
darstellen, hangt von vielen Faktoren ab. So kann sich eine gesellige Gruppe uber laute Musik
freuen, wahrend die Nachbarin sich Uber dieselbe Musik argert, da sie am nachsten Tag frih auf-
stehen muss. Nachts werden Gerausche zudem eher als laut empfunden als tagsiber, wenn viele
Larmquellen aktiv und wir meist mit anderen Dingen beschaftigt sind.

Gerdusche werden in Schallwellen Ubertragen. Je weiter die Gerauschquelle entfernt ist, desto
schwacher werden diese Wellen. Die Starke der Schallwellen nennt man Schalldruckpegel (um-
gangssprachlich: Lautstarke). Sie wird in Dezibel (dB) angegeben. Das groRe A, welches haufig
hinter der Einheit dargestellt wird, beschreibt dabei einen international gebrauchlichen Bewer-
tungsfilter, der die durch den Menschen wahrnehmbaren Frequenzen abbildet. Die Grenze des
menschlichen Horens liegt bei einem Dezibel. Lautstarken um 50 dB(A) sind allgemein noch ange-
nehm, bei etwa 100 dB(A) wird es in der Regel unangenehm und bei rund 120 dB(A) wird Larm so-
gar schmerzhaft wahrgenommen.

Dabei sind 100 dB(A) jedoch nicht doppelt so laut wahrzunehmen wie 50 dB(A). Die Dezibel-Skala
ist logarithmisch aufgebaut: das bedeutet, dass nicht die einfachen Rechenregeln gelten, sondern
mit Logarithmen gerechnet wird. Werden zwei Schallpegel von je 50 dB(A) addiert, so ergibt dies

nicht 100 dB(A), sondern 53 dB(A). 3 dB(A) mehr entsprechen also bereits einer Verdoppelung der
Schallintensitat.

Als Richtwert im Verkehr fihrt die Halbierung des Verkehrsaufkommens seinerseits zu -3 dB(A).
Dies entspricht jedoch gerade einmal der menschlichen Wahrnehmungsgrenze und erst bei einer
Reduktion um -10 dB(A) wird die Lautstérke als nur noch halb so laut empfunden. Subjektive und
psychologische Faktoren kdnnen hierbei zudem eine individuell bedeutende Rolle spielen (z. B.
Vibrationen, die Sicht auf den Verkehr, plétzliche Gerdusche wie Hupen).

Larmindizes nach Artikel 5 Umgebungslarmrichtlinie

Laut der Umgebungslarmrichtlinie soll der Larm in den Kartierungen nach definierten Larmindizes,
angegeben in Dezibel, erfasst werden. Diese beziehen sich auf die Tageszeiten Ly, (6:00-18:00
Uhr), Levening (18:00-22:00 Uhr) und Laignt (22:00-6:00 Uhr). Zusammenfassend missen in den
Larmkarten der Index fir den gesamten Tag Leen (day, evening, night) und der Lyg fir jede
Larmart getrennt dargestellt werden.

Beurteilungspegel fir Meerbusch

Als Beurteilungspegel werden die Larmwerte benannt, die im Rahmen der Larmaktionsplanung
zur Bewertung und Priorisierung der Larmbelastung herangezogen werden. Die angesetzten Be-
urteilungspegel sind im Rahmen des Larmaktionsplans zu benennen. In der Stufe IV ist es den
Kommunen weitgehend freigestellt, wo sie den Beurteilungspegel setzen wollen, es gibt jedoch
unterschiedliche Empfehlungen und Untersuchungen dazu.

Kritisch und lange Zeit unterschatzt worden sind insbesondere die dauerhaft wirkenden Larmbe-
lastungen, z. B. durch den StralRenverkehr. Vorbeifahrende Pkw erreichen Werte zwischen 55 und
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75 dB(A), was u. a. abhangig von der Fahrgeschwindigkeit, dem Motor und der StraRenoberflache
ist. Die Larmpegel durch Lkw und Motorrader liegen meist daruber.

Ab ca. 40 dB(A) kann es bereits zu Konzentrationsstérungen kommen, Hérschaden kénnen bei
dauerhafter Beschallung ab 60 dB(A) entstehen. Bei langerer Aussetzung von Larmpegeln ab
65 dB(A) wurde ein erhéhtes Risiko fur Herz-Kreislauf-Erkrankungen nachgewiesen. Bei nur
kurzer Einwirkung von 120 dB(A) kénnen bleibende Horschaden entstehen — reflexartig halten
wir uns die Ohren zu.

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) benennt daher Auslésewerte (also Lautstarken, ab denen
man schiitzende Vorkehrungen treffen sollte) von dauerhaft 53 dB(A) L, (24h-Mittelungspegel)
und 45 dB(A) Lagn (nachts). Das Umweltbundesamt schldgt zur Vermeidung von Gesundheitsge-
fahrdungen als Auslosekriterien einer Larmaktionsplanung 65 dB(A) Lgen und 55 dB(A) Luign: VOT.
Mittelfristig wird zur Minderung der erheblichen Beldstigung ein Lge, von 60 db(A) bzw. Ly von
50 dB(A), langfristig 55 dB(A) Len bzw. 45 dB(A) Lugn angestrebt (vgl. UBA 2008).

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind laut Richtlinie 2002/49/EG Schutz- oder Verminde-
rungsmalknahmen ab spatestens (!) 70 dB(A) Lsen bzw. 60 dB(A) Laigne zu entwickeln.

Demzufolge liegen nach dem Runderlass des MUNLV NRW aus dem Jahr 2008 zur Umsetzung der
Larmaktionsplanung in hiesiges Recht Larmprobleme in jedem Fall vor, wenn an Wohnungen,
Schulen, Krankenhausern oder anderen schutzwirdigen Gebauden ein Ls, von 70 dB(A) und ein
Lnignt von 60 db(A) erreicht bzw. Gberschritten werden.

Da gesundheitliche Beeintrachtigungen allerdings bereits bei deutlich geringerer Larmbelastung
feststellbar sind (vgl. Aussagen der WHQ), ist den Kommunen in Stufe 4 der Larmaktionsplanung
nun weitgehend selbst Uberlassen worden, welche Ausldsewerte sie zur Bewertung der dortigen
Larmsituation ansetzen wollen.

Abbildung 5: Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fir die Larmaktionsplanung

I-den I-night

Umwelthandlungsziel Zeitraum StraRe/ Luft- StraRe/ Luft-
Schiene verkehr Schiene verkehr

kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung gesundheitsschadlicher Aus-
wirkungen

Vermeidung erheblicher

Beldstigungen

mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A) 45 dB(A) | 40 dB(A)
Quelle: nach UBA 2022

Als Beurteilungswerte fir die Larmaktionsplanung in Meerbusch wird — nach Abstimmung mit
der Stadt — eine Orientierung an den vom Umweltbundesamt vorgeschlagenen mittelfristigen Kri-
terien angewendet.

Folglich werden fiir den Lgen 60 db(A) und den Laigne 50 db(A) angesetzt.

Die folgenden Analysen und Bewertungen orientieren sich an diesen Werten. Die im Rahmen der
Larmaktionsplanung erforderlichen Aussagen zur Betroffenheit sind davon nicht beeinflusst. Die
Pegelwerte dienen vielmehr dazu, bei der Ableitung und Priorisierung von Handlungsbedarfen alle
Menschen zu berdcksichtigen, die von gesundheitsschadlichen Auswirkungen und erhéhten Risi-
ken betroffen sind.
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4.5 Offentlichkeitsbeteiligung beim LAP-Prozess

Eine wichtige Forderung der EG-Umgebungslarmrichtlinie ist die Information und Mitwirkung der
Offentlichkeit. Das Thema L&rm soll aktiv in die Diskussion gebracht werden und mehr &ffentliche
Wahrnehmung erfahren.

Nach §47d Abs. 3 ist die Offentlichkeit zu den Vorschldgen fiir die Larmaktionsplane zu beteiligen.
Sie soll rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit erhalten, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen, die Of-
fentlichkeit ist Uber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.

Die erforderliche Beteiligung erfolgt in der Regel durch 6ffentliche Auslage des LAP-Entwurfs,
wahrend derer die Offentlichkeit sowie die Trager éffentlicher Belange die Gelegenheit zur Stel-
lungnahme zu den festgestellten Belastungen und vorgeschlagenen MaRnahmen bekommen. Die
Eingaben werden geprift und der LAP bei Bedarf nochmals angepasst, bevor er dann politisch be-
schlossen wird.

Frihzeitige Beteiligung
In der Stufe 4 der Larmaktionsplanung wurden die Gemeinden nun explizit dazu angehalten, die
Offentlichkeit friihzeitig einzubeziehen und die Beteiligung in zwei Phasen zu unterteilen.

In der ersten Phase wird die Offentlichkeit friihzeitig Gber die die Ergebnisse der Larmkartierung
in Meerbusch sowie die Erforderlichkeit und Ziele der Larmaktionsplanung unterrichtet.

Zudem wurde der Offentlichkeit an diesem Punkt bereits die Mdglichkeit gegeben, Vorschlage zur
Larmminderung einzubringen. Dazu hat sich die Stadt Meerbusch zur Online-Veraffentlichung der
Larmkarten mit Kommentarfunktion entschieden.

Die Beteiligung fand vom 29. September bis zum 20. Oktober 2023 statt. Es wurden tber 170 Bei-
trage von Birger:innen auf der Onlinekarte platziert.

Offenlage des Entwurfs

In der zweiten Phase wurde der Entwurf des Larmaktionsplans bekanntgemacht und offengelegt,
sodass Burger:innen und Trager 6ffentlicher Belange (T6B) innerhalb eines festgelegten Zeitraums
Stellungnahmen abgeben konnten. Die Offenlage fand statt vom 28. Februar bis 20. Marz 2024, es
wurden keine weiteren Stellungnahmen von Birger:innen und neun Stellungnahmen seitens der
ToB abgegeben.

Die Dokumentation und Auswertung der zwei Phasen der Offentlichkeitsbeteiligung in Meerbusch
sind dem Kapitel 8 dieses Berichts zu entnehmen.
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4.6 Fordermoglichkeiten fir MaRnahmen

Ein aktuelles Forderprogramm fir die MaRnahmen der Larmaktionsplanung besteht nicht (Stand
Oktober 2023). Es lassen sich jedoch die Finanzmittel aus Férderprogrammen fir die Umsetzung
von LarmschutzmaRnahmen nutzen. Hier sind Férderprogramme des Landes oder des Bundes so-
wie Fordermdglichkeiten Uber die NRW.BANK zu nennen. Dabei kann sich auch die Gelegenheit
bieten, Larmschutz begleitend zu realisieren.

Eine nicht abschlieBende Ubersicht iiber einige Forderméglichkeiten wird im Folgenden gegeben.
Weitergehende Informationen bietet das Forderportal www.umgebungslearm.nrw.de sowie die

Website www.nrwbank.de.

e FORi-kom-Stra NRW: Forderfahige MalRnahmen zur Optimierung der Verkehrsinfrastruktur,
bspw. zur Verkehrssicherheitserh6hung oder zur Nahmobilitatsforderung, kénnen auch mit
dem Larmschutz kombiniert werden (Zielgruppe: Kommunen)

e [FORi-MM: Forderfahige Malinahmen zur Optimierung des Mobilitatssystems, bspw. Mobilitats-
management, konnen auch mit dem Larmschutz kombiniert werden (Zielgruppe: Kommunen)

e NRW.BANK.Infrastruktur: u. a. Larmschutz im Rahmen der Infrastruktur, des Stadtebaus oder
der sozialen Infrastruktur (Zielgruppe: Unternehmen, private Investoren, kommunale Unter-
nehmen)

e Programm Energetische Stadtsanierung (NRW.BANK.KFW): bspw. zum kombinierten Warme-
und Larmschutz (Zielgruppe: Kommunen)

e Energieeffizient Sanieren (NRW.BANK.KFW): bspw. zum kombinierten Warme- und Larmschutz
(Zielgruppe: Privatpersonen, Bautrager)

e NRW.BANK.Moderne Schulen: energetische Sanierung von Schulen mit positiver Auswirkung
auf die Larmbelastung (Zielgruppe: Schulen)

e Raumliche Strukturmalinahmen - Landwirtschaftliche Rentenbank: Bertcksichtigung von akti-
ven und passiven Larmschutzaspekten bei Investitionen in lautstarkeintensive Einrichtungen
(z. B. Sport- und Freizeiteinrichtungen, Freibader, Kita) (Zielgruppe: Kommunen)

e RWP - Regionales Wirtschaftsforderungsprogramm: Bericksichtigung von Larmschutzmal3-
nahmen bei der GeldndeerschlieBung und Gebdudeerrichtung (Zielgruppe: Kommunen)

e Stadtebaufdrderung: dient stadtebaulichen Gesichtspunkten, hier kann aber der Larmschutz
integriert werden (Zielgruppe: Kommunen)

e  Wohnraumforderung NRW: Wohnraumfdrderung und Larmschutz, u. a. auch passiver Larm-
schutz durch Schallschutzfenster, Schallschutzverglasungen etc. fiir Wohngebaude (Ziel-
gruppe: Privatpersonen, Bautrager)

e Fdrderprogramm von Stral3en.NRW: https://www.strassen.nrw.de/de/laermschutz.html

e Freiwilliges Schallschutzprogramm des Flughafen Dusseldorfs:
https://www.dus.com/de-de/konzern/nachbarn/schallschutzprogramm
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5 Zusammenfassung und Bewertung
der Larmkartierung

Im Folgenden werden die Berechnungsgrundlagen und Ergebnisse der Larmkartierungen (siehe
strategische Larmkarten im Anhang) fir die Stadt Meerbusch dargestellt und ausgewertet.

5.1 Darstellung der Larmkartierung

Gemal? den Vorgaben im Anhang IV der EG-Umgebungslarmrichtlinie in Verbindung mit den nach
der 34. BImSchV vorgegeben Berechnungs- und Bewertungsmethoden wurden die Ausbreitungs-
berechnungen fiir das Stadtgebiet Meerbusch gesondert fiir den Larmindex Lgen (day-evening-
night) und den Larmindex L durchgefihrt und in Larmkarten dargestellt.

In den Larmkarten werden gegliedert nach den Larmindizes Flachen mit den folgenden Belas-
tungswerten erzeugt:

e Larmindizes Lgen: 55-59 db(A), 60-64 db(A), 65-69 db(A), 70-74 db(A), >75 db(A)

o Larmindizes Laign: 50-54 db(A), 55-59 db(A), 60-64 db(A), 65-69 db(A), > 70 db(A)

Im Folgenden sind die Larmkarten fir den StralRenverkehr Lgen UNd Loigne dargestellt:
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Abbildung 6: Larmkartierung StraRenverkehr — 24h (Lgen) - Gesamtstadt
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Quelle: Eigene Darstellung nach LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fir Kartographie und Geodasie:
https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html
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Abbildung 7: Larmkartierung StraRenverkehr — 24h (Lgen) — BUderich
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Abbildung 8: Larmkartierung StraRenverkehr — 24h (Lgen) — Osterath
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Quelle: Eigene Darstellung nach LANUV 2023; Hintergrund: © Bundesamt fir Kartographie und Geodasie:
https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenguellen TopPlusOpen.html
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Abbildung 9: Larmkartierung StraRenverkehr — 24h (Lgen) — Strimp und Bos
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Abbildung 10: Larmkartierung StraRenverkehr - Nacht (Lygnt) — Gesamtstadt
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Abbildung 11: Larmkartierung StraRenverkehr - Nacht (Lngnt) — BUderich
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Abbildung 12: Larmkartierung StraRenverkehr - Nacht (Lngnt) — Osterath
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Abbildung 13: Larmkartierung StraRenverkehr - Nacht (Lqignt) — Strimp und Bésinghoven
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5.2 Betroffenenanalyse: Belastung durch den StraRenverkehr

Die Betroffenenanalyse (Anzahl der betroffenen Einwohner:innen bzw. Schulen und Krankenhau-
ser) wird entsprechend den Vorgaben fir die Larmkarten nach den Larmindizes und Belastungs-
stufen durchgefihrt. Die hier genannten Betroffenenzahlen stammen aus den Daten des Landes
NRW, die im Rahmen der Larmkartierung fir die Kommunen aufbereitet und ausgegeben wurden.

Die Darstellungen der Larmkarten (Abbildung 6 bis Abbildung 13) zeigen, dass die beiden Auto-
bahnen A 57 und A 44 sowie die L 137 in Buderich grolRe Larmquellen im Stadtgebiet darstellen.

Von erhohten Larmbelastungen mit Leen> 65 dB(A) bzw. Laigne > 55 dB(A) sind in Meerbusch rech-

nerisch 2.949 (L) bzw. 3.064 (Lqignt) Menschen betroffen. Das sind jeweils rund 5 % der Gesamt-
bevélkerung. Von stark erhohten Larmpegeln (Lgen > 70 dB(A) bzw. Lyigre > 60 dB(A)) sind rechne-

risch 1.187 (Leen) bzw. 1163 (Lniqgnt) Personen betroffen. In Meerbusch sind keine Schulen und Kran-
kenhauser von stark erhohter Larmbelastung (Leen > 70 dB(A)) betroffen.

Gesundheitlich sind laut Berechnungen des LANUV (Tabelle 3) aufgrund der Larmwirkung der vom
Land kartierten StralRen 2.264 Personen von schweren Beldstigungen betroffen, 493 von starken
Schlafstorungen und 4 Personen von ischamischen Herzkrankheiten.

Tabelle 1: Betroffenheit nach Pegelklassen, Lgen

Lgen, dB(A) >55 - <60 >60 -<65|>65-<70 >70—<75

Betroffene 7.915 2.818 1.768 1.156

Schulen 26* - - - -
Krankenhauser 8*

Betroffene (kumuliert) 13.682 5.767 2.949 1181

Quelle: LANUV 2023 * bei Schulen und Krankenhausern wird die Anzahl der betroffenen Gebaude angegeben.

Dies konnen auch mehrere Geb3dude einer zusammenhangenden Einrichtung sein.

Tabelle 2: Betroffenheit nach Pegelklassen, Loignt

|-nighh dB(A)

3.064 1.163

Loight, dB(A) >55-=60 | >60-<65 | >65-=<70 -
Betroffene 4.863 1.901 1.152
7.927

Betroffene (kumuliert)

Quelle: LANUV 2023

Tabelle 3: Betroffenheit nach gesundheitlichen Auswirkungen

Gesundheitliche Starke Starke Ischdmische
Auswirkung Belastigungen Schlafstdrungen Herzkrankheiten
Betroffene 2.264 493 4

Quelle: LANUV 2023
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Betroffene nach StraRenabschnitten (Priorisierung mittels Larmkennziffer /HotSpots)

Die Darstellungen der Larmkarten (Abbildung 6 bis Abbildung 13) zeigen die rdumliche Ausbrei-
tung des StraRenverkehrslarms durch die untersuchten Straflsen als Hauptlarmquellen. Sie veran-
schaulichen, wo Menschen von besonders hohen Larmbelastungen betroffen sind, zeigen jedoch
nicht, wo besonders viele Einwohner:innen wohnen. Beides ist notwendig, um Handlungsbedarfe
zu priorisieren und zielgerichtet Malinahmen ergreifen zu konnen.

Um eine diesbezigliche Bewertung vornehmen zu kdnnen, wurde auf Grundlage der Kartierungs-
daten des Landes eine sogenannte HotSpot-Analyse mittels Ableitung einer Larmkennziffer vor-
genommen.

Dazu wurde zunachst ein 100x100m Raster Gber die Stadt gelegt. Fir jedes Quadrat wurde die
Summe der dort lebenden Einwohner:innen und die an den Fassadenpunkten der dortigen Ge-
baude benannten Pegeliberschreitung ermittelt und zugeordnet.

Als Beurteilungspegel wurden die vom Umweltbundesamt vorgeschlagenen Abstufungen fir mit-
telfristige Kriterien von 60 dB(A) Gber den Gesamttag und 50 dB(A) in der Nacht angesetzt. Somit
werden alle Personen mit erheblichen Belastigungen durch Verkehrslarm in die Bewertung mit
einbezogen, was den Empfehlungen des Umweltbundesamts entspricht.

Die Anzahl der betroffenen Einwohner:innen werden schlief3lich mit der PegelUberschreitung mul-
tipliziert. Im Ergebnis erhalt man die sogenannte Larmkennziffer (LKZ) fir jeden Hektar
(100x100m-Quadrat).

Anhand dieses Wertes lassen sich die Raumeinheiten entsprechend ihrer Larmrelevanz unterei-
nander bewerten und einstufen.

In den folgenden Kartendarstellungen wurden die Larmkennziffern in 20%-igen Schritten relativ
nach ihrer Hohe dargestellt. Sehr hoch bedeutet also, dass es sich um die obersten 20% der
Larmkennziffern im Stadtgebiet handelt. Zusatzlich wurden die 30 hochsten Larmkennziffern mit-
tels farbiger Umrandung in 3-stufiger Clusterung hervorgehoben. Dabei handelt es sich also um
die 30 Quadranten mit der hochsten Larmkennziffer im Stadtgebiet.

Anhand dieser Darstellung wurden Stralenabschnitte gebildet und in ihrem Handlungsbedarf auf
Grundlage der Larmkennziffer priorisiert.

Bei Beurteilung der MaRnahmenprioritat wird neben der Priorisierung mittels Larmkennziffer auch
stets die absolute Zahl der Betroffenen (Uber 50 bzw. 60 dB(A)) und die mittlere sowie maximale
Pegelhdhe an den dortigen Gebauden betrachtet, wie sie im jeweiligen Steckbrief angegeben ist.
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Abbildung 14: Prioritatensetzung mittels Larmkennziffer und HotSpot-Bildung 24h (Leen) - Gesamtstadt
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https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenquellen TopPlusOpen.html und LANUV 2023
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Abbildung 15: Prioritdtensetzung mittels Larmkennziffer und HotSpot B|Idung 24h (Lgen) - Fokus Biiderich
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Abbildung 16: Prioritatensetzung mittels Larmkennziffer und HotSpot-Bildung, 24h (Lgen) — Fokus Osterath und Strimp
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Abbildung 17: Prioritatensetzung mittels Larmkennziffer und HotSpot-Bildung, 24h (Lgen) — Fokus Ossum-Bosinghoven
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Abbildung 18: Prioritatensetzung mittels Larmkennziffer und HotSpot-Bildung, Nacht (Lyignt) - Gesamtstadt
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ittels Larmkennziffer und HotSpot-Bildung, Nacht (Lngnt) — Fokus Biderich
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Abbildung 19: Prioritatensetzung m
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Abbildung 20: Prioritdtensetzung mittels Larmkennziffer und HotSpot-Bildung, Nacht (Lagn) — Fokus Osterath und Strimp
O/ f—, RS

Larmaktionsplan Stufe 4
Stadt Meerbusch

Larmkartierung im Stadtgebiet
Haupkverkehrsstrafien

Legende

StraBenverkehr 22-6:00 Uhr
L-night > 50 dB(A)

Larmbelastung
mittels Larmkennziffer

\ \‘\';ir ftil, /| &) B sehr hoch

B hoch

B mittel
eher gering

gering

Prioritatensetzung
mittels Larmkennziffer

3 Top 10
] Top 20
© [ Top 30

< <N ) % i W SN
Quellen: Eigene Darstellung; Kartendarstellung Hintergrund: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Datenquellen:
https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenguellen TopPlusOpen.html und LANUV 2023

Planersocietat


https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/gdz/datenquellen/Datenquellen_TopPlusOpen.html

Larmaktionsplan (Stufe 4) der Stadt Meerbusch Seite 41 von 142

Abbildung 21: Prioritstensetzung mittels Larmkennziffer und HotSpot-Bildung, Nacht (L) — Fokus Ossum-Bdsinghoven
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Die zuvor dargestellten Abbildungen verdeutlichen kaum Unterschiede zwischen ganztagiger (Lgen)
und nachtlicher (Lqgn) La&rmbelastung. Die Larmbelastung tritt zu verschiedenen Tageszeiten an
denselben Orten auf. Sie ist allerdings in ihrer Starke und Ausdehnung der kritischen Belastung zu
unterscheiden (was einerseits an geringeren Verkehrsmengen und andererseits an den niedrige-
ren Bewertungspegeln nachts liegt). Zudem wird deutlich, dass sich die HotSpots auf innerértliche
Bereiche konzentrieren. Dies liegt daran, dass auf3erorts nur wenige Personen von der Larmbelas-
tung betroffen sind. Die grofdten Betroffenheiten gibt es in Buderich entlang der L 137. Diese ist
stark befahren und gleichzeitig dicht bebaut und besiedelt. Aber auch in Strimp stellt die Larm-
wirkung der Ortsdurchfahrt durchaus ein Problem dar. Die Autobahnen belasten mit ihrem Larm
vor allem angrenzende Wohngebiete in Bovert, Osterath und Basinghoven.

Die hochsten Larmkennziffern — also Faktor aus Betroffenen und PegelGberschreitungen — treten
an den folgenden StraRenabschnitten auf. Sie sind sortiert nach Stadtteil und Stral3entyp:

Tabelle 4: Ubersicht prioritar zu betrachtender StraRenabschnitte

# StralRe von... bis... Prioritat

Stadtteil Biderich

1 L137 — Moerser Stralie Bahnibergang Haus Meer Hildegundisallee mittel
2 L137 — Moerser StralRe Hildegundisallee Kanzlei/Brihler Weg hoch
3 L 137 — Moerser Stral3e Kanzlei/Brihler Weg Necklenbroicher Strafie/ hoch

DorfstraRe (L 30)

Necklenbroicher Stralze/

4 L 137 — Dusseldorfer StraRe DorfstraRe (L 30) Anton-Holtz-StraRe hoch
5 L 137 — Neusser Stralie Anton-Holtz-StraRe Stadtgrenze Disseldorf hoch
6 L 392 — Dusseldorfer Stral3e Anton-Holtz-StraRe Stadtgrenze Disseldorf mittel
7 L 30 - DorfstraRe Moerser StraRe (L 137) Bahnubergang hoch
Landsknecht
I\ . Bahnibergang Stadtgrenze :
8 L 30 — Niederlcricker Stralke Landsknecht Lorick-Disseldorf mittel

Stadtteil Osterath

Larmquelle ist die Autobahn, betroffen sind v. a. die Wohn-
Autobahn A 57 )
9 . i gebiete an der Schubertstralie, Neuer Weg, hoch
(auf Hohe AS 16: Bovert) )
Gelvenweg und Im Wiesengrund

L 476 — Krefelder StraRe & Die Larmquellen Autobahn und L 476 uUberlagern sich hier,

10 Autobahn A 44 (AS Osterath) betroffen sind v. a. Wohngebaude entlang der Krefelder niedrig
StraRe
Stadtteil Strimp
11 L1137 - Xantener StralRe SchlossstraRe Bergfeld (K 9) mittel
12 Autobahn A 57 Larmquelle ist die Autobahn, betroffen sind v. a. die Wohn- niedri
(stdl. Kreuz Meerbusch) gebiete Zur alten Burg und Goldammerweg 9

Stadtteil Ossum-Bosinghoven

Autobahn A 57 Larmquelle ist die Autobahn, betroffen sind v. a. die Wohn-
13 (nardlKretiz Meerbusch) gebiete am Geisweg, Heideweg, WindmUhlenweg, Georg- mittel
’ Buscher-Weg, Sandacker und An der Holzung
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Auch die Bewohner:innen der Stadt Meerbusch nehmen die Larmbelastung an den aufgelisteten
StraBenabschnitten als stérend wahr. Dies zeigt die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung
(vgl. Kapitel 8.1). Die eingegangenen Anmerkungen aus der Offentlichkeit werden zusammen mit
den Rahmenbedingungen und Malkinahmenempfehlungen fir die Stralenabschnitte in Steckbrie-
fen in Kapitel 7.2.1 beschrieben.

5.3 Larmwirkung an nicht kartierten Stral3en

Eine gesundheitsgefahrdende oder -schadliche Larmbelastung ergibt sich nicht ausschliel3lich an
den kartierten Abschnitten der Ubergeordnet klassifizierten StralRen, sondern an allen anderen
StraRen mit z. T. annahernd vergleichbarer Verkehrsbelastung.

Eine quantitative Bewertung und Prioritatenanalyse anhand von Larmkarten und HotSpot-Aus-
wertung konnte mangels Kartierungsdaten fur diese Straf3enabschnitte allerdings nicht vorge-
nommen werden. Der vorrangige Handlungsbedarf, welcher im Rahmen des LAP untersucht
wurde, wird auch weiterhin entlang der durch das Land kartierten Hauptverkehrsstral3en gesehen.

Auf Grundlage der Riickmeldungen aus der Offentlichkeit wurden jedoch — in Form von textlichen
Ausarbeitungen — erganzende Handlungsempfehlungen zur Larmreduzierung entlang der folgen-
den Strallenabschnitte formuliert. Diese sind im Kapitel 7.2.2 dargestellt.

Tabelle 5: Nicht kartierte Stralenabschnitte mit erganzenden Handlungsempfehlungen

# StraRe von... bis...
Stadtteil Biiderich

14 L 30 — Necklenbroicher StralRe Am Eisenbrand Disseldorfer/Moerser StraRRe (L137)

Stadtteil Osterath

15 L 476 — Krefelder StraRRe Westring (L 26) Strimper StraRe (L 154)
16 L 476 — Bahnhofsweg Strimper StralRe (L 154) Meerbuscher StralRe/Bahniibergang
17 L 476 — Meerbuscher Stral3e Bahnibergang Haltestelle Bovert

Stadtteil Strimp
18 L 154 — Osterather StraRe Ménkesweg Xantener StraRe (L 137)
19 K9 - Bergfeld Moerser StraRe (L 137) Auf der Gath
Stadtteil Lank-Latum
20 Uerdinger StraRe Ortsdurchfahrt Lank-Latum

21 Kaiserswerther StraRRe Uerdinger StraRe Breslauer Stral3e
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5.4 Fazit der Bewertungen

Von stark erhohten Larmpegeln (mit Lsen > 70 dB(A) bzw. Laigne > 60 dB(A)) entlang der durch das
Land kartierten StraRenabschnitte sind in Meerbusch rund 2 % der Bevdlkerung betroffen. Nimmt
man die nachste Kategorie der erhohten Larmbelastung durch den StraRenverkehr (mit Lge, > 60
dB(A) bzw. Lage > 50 dB(A)) dazu, steigt der Anteil der belasteten Einwohner:innen auf 10-14 %
der Meerbuscher Bevolkerung an. Die meisten Betroffenen leben in Biderich entlang der L 137,
aber auch die Autobahnen rund um die Siedlungsbereiche stellen eine dauerhafte Belastung dar.

Die Werte liegen — verglichen mit Daten fir das Bundesland NRW (Stand: 15.09.2023%) — unge-
fahr im Landesmittel (ca. 10-11 % tber 50/60 dB(A) bzw. 3% tber 60/70 dB(A)). So gesehen ist
es in Meerbusch in Bezug auf den StralRenlarm nicht weniger laut als im restlichen NRW. Aller-
dings beeinflussen die groRen Stadte und Ballungsraume maRgeblich den Durchschnittswert. Im
Endeffekt ist die Betroffenheit in jeder Kommune und an jeder StralRe auf Grundlage der &rtlichen
Gegebenheiten fur sich zu bewerten, da der Verkehrslarm eine tatsachliche Belastung und Ge-
sundheitsgefahr fir jede dort wohnende Person darstellt — egal wie viele es insgesamt sind.

Aber der Larm zeigt sich — auf Grundlage der zahlreichen Rickmeldungen aus der Beteiligung —
auch entlang der nicht kartierten StraRenabschnitte. Die dort lebenden Menschen sind ebenfalls
von fur sie storend wirkendem StralRenlarm betroffen. Da dort keine Kartierung vorgenommen
wurde, kann die Starke der Betroffenheiten leider nur anhand der subjektiven Eindricke und nicht
auf einer einheitlichen Rechengrundlage bewertet und eingeordnet werden.

Dies zeigt auf, dass die im Rahmen der Larmaktionsplanung pflichtgemald kartierten StralRen le-
diglich einen Teil der Belastung in den Stadten darstellen. Neben den zu entwickelnden MaRRnah-
men an den durch das Land kartierten Abschnitten, sollte daher auch stets eine gesamtstadtische
Strategie zur Verkehrsreduzierung und somit Larmminderung verfolgt werden. In Meerbusch ist
dazu u. a. mit dem Mobilitatskonzept ein wichtiger Schritt gemacht worden.

Nichtsdestotrotz sind seitens der Kommunen und Behdrden die verfigbaren Mittel zum Schutz vor
Larm so einzusetzen, dass maoglichst viele Menschen davon profitieren.

Bereiche mit prioritarem Handlungsbedarf entlang der durch das Land kartierten StralRen befinden
sich in Meerbusch vor allem im Bereich der L 137 in Biderich und Strimp, gefolgt von den Auto-
bahnen A 44 und A 57. Die Analyse mittels Larmkennziffern verdeutlicht klar, dass fast alle Top 30
Larmkennziffern sowohl nachts als auch tagsiber entlang der L 137 in Buderich auftreten. Dem-
entsprechend ist fir den Stral3enzug ein priorisierter Handlungsbedarf in Meerbusch anzusetzen.

Erganzend wurden nicht kartierte, jedoch vermehrt im Rahmen der Beteiligung genannten Ab-
schnitte herausgearbeitet. Dies sind insbesondere die L 476 in Osterath sowie die Uerdinger
StraRe in Lank-Latum und die L 30 in Buderich.

Im nachsten Schritt wurden Malinahmen zur Larmminderung entwickelt. Kapitel 7 gibt einen
Uberblick iiber mégliche MaRnahmenansatze und konkretisiert diese im réumlichen Bezug.

¢ Datengrundlage des UBA auf Basis der Larmaktionsplanung und -kartierungen; zum genannten Zeitpunkt lagen noch nicht
alle Daten der Kommunen vor.
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6 Ausweisung ,Ruhiger Gebiete”

Aufgabe der Larmaktionsplanung ist neben der Reduzierung des StraRenverkehrslarms und des
Larms, von dem die Anwohnenden betroffen sind, der Schutz von sogenannten ,Ruhigen Gebie-
ten”. In der Stufe 4 der Larmaktionsplanung wurden die Kommunen explizit aufgefordert, Ruhige
Gebiete auszuweisen. Die Auswahl und Festlegung der Ruhigen Gebiete sind in das Ermessen der
zustandigen Behorde (in NRW die Kommunen) gestelit.

Die Ausweisung Ruhiger Gebiete ist als eine Vorsorgeplanung zu verstehen. Das Ziel muss nicht
zwangslaufig sein, diese Gebiete von Larm zu befreien oder den Larm zu mindern. Unter Umstan-
den kann fur ein Ruhiges Gebiet auch die Zielvorgabe gelten, eine zukunftige Larmzunahme zu
verhindern.

Ruhige Gebiete kdnnen sowohl innerstadtische Freiflachen oder bebaute Flachen als auch kleinere
und grolRere Freiflachen auRerhalb einer Stadt sein. Bisher existieren noch keine festgelegten Kri-
terien, die zur Bestimmung von Ruhigen Gebieten herangezogen werden kénnen. Die Umge-
bungslarmrichtlinie unterscheidet lediglich zwischen ,Ruhigen Gebieten in Ballungsraumen” und
.Ruhigen Gebieten auf dem Land”, ohne konkrete weitere Hinweise zu geben. Zur Bestimmung
von Ruhigen Gebieten werden daher augenblicklich noch qualitative Kriterien herangezogen, ins-
besondere, da in den meisten Kommunen keine flachendeckende Larmkartierung erfolgt.

Als Ruhige Gebiete in Ballungsrdumen konnen v. a. jene Flachen ausgewiesen werden, die einen
Schwerpunkt auf Erholung und Freizeit legen, der breiten Offentlichkeit zuganglich sind und die
Erholung von hohen Larmpegeln im Alltag bieten kdnnen. Dies kénnen bspw. innerstadtische Ru-
herdume wie Stadtparks, Krankenhausparks, Friedhdfe oder auch ruhige Wohngebiete sein. Auch
innerstadtische Grinachsen oder Flussbereiche kommen in Betracht.

Diese Flachen missen nicht zwangslaufig larm-unbelastet sein, dies ist ohnehin kaum maglich.
Als Richtwert kann angesehen werden, dass das Gebiet eine Gberwiegend unter Lse, 50 dB(A) lie-
gende Larmbelastung aufweist. Weitere Anhaltspunkte kénnen bspw. sein, dass die Flachen von
der Bevdlkerung als ruhig empfunden werden oder fur die Erholung und fir die soziale Kontakt-
pflege eine besondere Rolle spielen.

Ruhige Gebiete auf dem Land sind Gebiete, die keinem (relevanten) Verkehrs-, Industrie- oder
Freizeitlarm ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fur Gerausche durch die forst- und landwirtschaftliche
Nutzung der Gebiete. Ruhige Gebiete auf dem Land kénnen bspw. grolRere Wiesen- oder Waldfla-
chen sein, die weitgehend naturbelassen sind, aber auch durch eine land- oder forstwirtschaftli-
che Nutzung gepragt sein kénnen. Anhaltspunkte bieten Pegelwerte von 40 dB(A) und weniger
sowie auch die in der Landschaftsplanung ausgewiesenen Flachen wie bspw. Biotopverbundach-
sen. FUr Ruhige Gebiete auf dem Land bietet sich auch eine grof3flachige interkommunale Vernet-
zung von Natur- und Erholungsgebieten an.
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Bei der Auswahl der Kriterien zur Identifikation méglicher Ruhiger Gebiete wird sich an den Leitfa-
den des Ministeriums fir Verkehr Baden-Wurttemberg® und des Umweltbundesamtes® orientiert.

Tabelle 6 stellt eine Ubersicht von gdngigen Kriterien, die in dem Leitfaden des Umweltbundesam-
tes (UBA) vorzufinden sind, dar.

Tabelle 6: Gangige Kriterien ruhiger Gebiete

Innerstédtische Erholungsflichen, | Ruhiges Gebiet, Landschaftlich gepragte
Stadtoasen ruhiger Stadtraum Erholungsrdume

Akustische Loen 55 dB(A) bis Loen 60 dB(A) Loen 50 dB(A) bis Loey 55 dB(A) Loew 40 dB(A) bis Loex 50 dB(A)
Kriterien - oder in der Kernflache um 6 dB(A) i
leiser als im am stérksten belaste-
ten Bereich
Flachennut- Griinflichen, Parks, Friedhife, Wald, Griinflichen, Parks, Maturschutzgebiete, Land-
ung - Spielpldtze, Kleingdrten, Alten- . Feld, Flur und Wiesen wirtschaft, Wald, Wasser,
- heime Moore
Mindestgrifie bis 30 ha 3 bis 400 ha 30 bis 6.400 ha
Lage, Einzugs- Wohngebietsnah, fuBliufig
gebiet, Zu- . erreichbar
ganglichkeit
Zusammen- Innerstddtische Griinfldchen Mittelgrofe Naturflichen, die ' Grofe, auferhalb der Innen-
fassung - und Parks als Ruheoasen fiir die Anwohnenden zur Erholung stadt gelegene
- Anwohnenden ~ dienen und ruhiger sind als Fldchen

. Stadtoasen

Quelle: UBA 2018: 15

Eine Kombination aus akustischen Kriterien, Gebietstyp und tatsachlicher Nutzung ist entspre-
chend den Empfehlungen des UBA und der bisher gangigen Praxis als rechtlich zuldssig und fach-
lich sinnvoll zu bewerten. Dabei sei die Wahrnehmung als Ruhiges Gebiet relativ zum umgebenden
Gebiet zu bestimmen. Lediglich kénne ein tatsachlich verlarmtes Gebiet, das gerade nicht als Ru-
higes Gebiet wahrgenommen wird, auch nicht als Ruhiges Gebiet festgesetzt werden. (vgl. UBA
2018:18)

Rechtliche Wirkung der Ausweisung als ruhiges Gebiet

Bei der Festlegung von Ruhigen Gebieten handelt es sich — wie auch bei den sonstigen Inhalten
des LAP — um planungsrechtliche Festlegungen, die von den zustandigen Planungstrager:innen
zu berlcksichtigen sind (§47d Abs. 6 BImSchG). Ist eine Flache als Ruhiges Gebiet ausgewiesen, so
|6st dies die Pflicht fir nachfolgende Planungen aus, den Schutzauftrag, der mit der Festsetzung
als Ruhiges Gebiet verbunden ist, zu bertcksichtigen. So muss der Larmschutz des Ruhigen Ge-
biets zukinftig in der Abwagung anderer Planungen (z. B. Bauleitplanung) Beriicksichtigung fin-
den. Die Notwendigkeit von Malinahmen, Eingriffen und Planungen, die erwartungsgemal? zu ei-
ner Erhéhung der Larmbelastung dort beitragen werden, muss dann nachvollziehbar begrindet
werden — sofern sie denn erforderlich sind. Weitergehende planungsrechtliche Festlegungen
(bspw. der Schutz dieser Gebiete vor Uberbauung bzw. stérender Anbauung in der Fldchennut-
zungsplanung oder in der Bauleitplanung) sind in Abstimmung mit den jeweiligen Planungs-

> Ministerium fir Verkehr Baden-Wurttemberg (2019): Ruhige Gebiete — Leitfaden zur Festlegung in der Larmaktionsplanung.

& Umweltbundesamt (2018): Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschire fir die Larmaktionsplanung.
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tréger:innen zu formulieren, konkrete Malknahmen (bspw. Verkehrsregelungen) sind im Einver-
nehmen mit den fir die Umsetzung zustandigen Behdrden (bspw. StraRenverkehrsbehdrde) auf
Grundlage des jeweiligen Fachrechts zu entwickeln.

Zum Schutz der Ruhigen Gebiete kommen laut UBA 2018 v. a. folgende Mdglichkeiten in Betracht:

e Uberpriifung von MaRnahmen der Freiraum-, Stadt- und Verkehrsplanung

Bericksichtigung bei der Bauleitplanung und bei Zulassungsverfahren
e Vermeidung von Siedlungserweiterungen
e Schaffung von Pufferzonen

e Aufnahme in Flachennutzungsplan und Landschaftsprogramm und damit einhergehend die
Nutzung des entsprechenden Planungsinstrumentariums

e Des Weiteren kommen MalRRnahmen der Larmsanierung und LarmschutzmaRnahmen wie
z. B. Larmschutzwalle in Betracht. Auch Verkehrsberuhigung oder -verlagerung im Umfeld
kann sich positiv auswirken, sofern im Gegenzug dadurch nicht andere sensible Siedlungs-
bereiche starker belastet werden.

In Meerbusch werden im Rahmen des LAP der Stufe 4 noch keine konkreten Schutzmafnahmen
fUr die Ruhigen Gebiete definiert. Dieser Schritt kann im Nachgang bei Bedarf und nach ggf. wei-
teren Prufungen erfolgen.

6.1 Ruhige Gebiete in Meerbusch

In Meerbusch wurden mehrere Flachen als magliche Ruhige Gebiete identifiziert.

Bei der Auswahl wurden die (unvollstandigen, nicht flachendeckenden) akustischen Kriterien
durch eine qualitative Bewertung und die Auswahl der relevanten Freizeit- und Erholungsflachen
erganzt.

Zudem wurde auf das Freiflachenentwicklungskonzept der Stadt Meerbusch von 2019 zurickge-
griffen und es wurden Vorschlage aus der Bevolkerung, welche durch die Online-Ideenkarte ein-
gegangen sind, mit in die Auswahl der Ruhigen Gebiete einbezogen.

In der folgenden Abbildung 22 sind die Bereiche, welche der LAP als zukUnftige Ruhige Gebiete
empfiehlt, dargestellt:
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Abbildung 22: Ruhige Gebiete der Stadt Meerbusch (Entwurf)
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Steckbriefe und Argumentation zu den Ruhigen Gebieten in Meerbusch

Der LAP empfiehlt die folgenden Bereiche im Meerbuscher Stadtgebiet zur Ausweisung als Ruhige

Gebiete, die nachfolgenden Kurzbeschreibungen fassen die jeweilige Argumentation zusammen:

Blderischer Wald
Friedhof Osterath
,Grinzug Strimp”

Osterather Rathauspark

llvericher Altrheinschlinge und Issel

Die Buersbach
Latumer See

1.
2
3
4,
5. Schwimmbadwiese Buderich
6
7.
8

Bidericher Wald Ruhiger Stadtraum

Akustisches Kriterium:
Verkehrslarm < 55 dB(A)
Weitere anzunehmende
Larmeinflisse

Flachennutzung

Lage, Einzugsgebiet,
Zuganglichkeit

Einschatzung der

Offentlichkeit

Verkehrliche Anbindung

Eignung als ruhiges Gebiet?

Teilweise erfullt. Es bestehen Larmeinwirkungen ausgehend von der
A 57 und der Moerser Stral3e.

Nein

Flache fur Forstwirtschaft, teilweise Landschaftsschutzgebiet,
teilweise Naturschutzgebiet

Die Flache liegt zwischen den Ortsteilen Osterath, Strimp und Bu-
derich und ist durch Waldwege zu erreichen. Vor allem fur die An-
wohner im nardlichen Teils Biderichs gut fuRlaufig zu erreichen. Das
Gebiet ist fiir die Offentlichkeit frei zuganglich.

Es wurde der Wunsch geduRert, den Wald zu schitzen.

Das Gebiet ist fulBlaufig und mit dem Fahrrad aus den angrenzenden

Ortsteilen zu erreichen. Mit dem OPNV ist es Giber die U-Bahn Halte-

stelle ,Meerbusch Haus Meer” gut zu erreichen und mit dem Kfz-Ver-
kehr kann es am besten aus BUderich erreicht werden auf Grund der

Parkmaglichkeit am Parkplatz Bidericher Wald.

Ja. Der Budericher Wald ist eine grof3e innerstadtische Waldflache, die insgesamt viel Ruhe und

Raum zur Erholung birgt. Es bestehen zwar bereits Larmeinwirkungen ausgehend von der A 57 und

der Moerser StraRe, die einen Teil des Gebiets betreffen, umso wichtiger ist es jedoch, das Gebiet

vor zunehmenden Larmeinwirkungen zu schitzen. Aufgrund der zentralen Lage zwischen den Orts-

teilen Osterath, Strimp und Biderich ist das Gebiet fur einen grofien Teil der Bevélkerung gut er-

reichbar. Auch das Freiflachenentwicklungskonzept der Stadt Meerbusch bewirbt das Gebiet als at-

traktives, gut erschlossenes Naherholungsgebiet. Die Waldflache ist im Flachennutzungsplan bereits

durch die Ausweisung als Landschaftsschutzgebiet bzw. Naturschutzgebiet geschitzt, ein weiterer

Schutz durch die Ausweisung als ruhiges Gebiet ist empfehlenswert.
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Akustisches Kriterium: Teilweise erfullt. Leichte Larmeinwirkungen ausgehend von der L 26.
Verkehrslarm < 55 dB(A) Es ist allerdings nur ein sehr kleiner Teil des Gebiets betroffen.
Weitere anzunehmende Das Gebiet grenzt an einen Spielplatz und an einen Sportplatz an, aus
Larmeinflisse wo Freizeitlarm zu erwarten ist.
Flachennutzung Grunflache mit der Zweckbestimmung Friedhof
Die Flache liegt am westlichen Rand des Ortsteils Osterath und ist vor
Lage, Einzugsgebiet, allem fur die Anwohnenden des westlichen Teils Osteraths gut zu er-
Zuganglichkeit reichen. Das Gebiet ist fiir die Offentlichkeit frei zuganglich, jedoch
vorrangig den Friedhofsbesuchen vorbehalten.
Einschatzung der Es wurde der Wunsch geauRert, den Friedhof als ruhiges Gebiet aus-
Offentlichkeit zuweisen.

Der Friedhof ist fuRlaufig und mit dem Fahrrad gut erreichbar. Mit
Verkehrliche Anbindung dem OPNV ist das Gebiet Gber den Bus (Linie 832) mit dem Rest des
Ortsteils und dem Ortsteil Strimp verbunden.
Eignung als ruhiges Gebiet?
Teilweise geeignet. Der Friedhof Osterath kann als ruhiges Gebiet im Sinne einer Stadtoase ausge-
wiesen werden; ein Schutz vor weiterer Larmeinwirkung ist zu empfehlen. Das Gebiet eignet sich als
ruhiges Gebiet, da es eine wohnortnahe Erholungsfunktion fir einen Teil der Osterather Bevadlkerung
darstellt. Die Flache ist Teil des Freiflachenentwicklungskonzepts. Aufgrund der Nutzung als Ruhe-
statte, ist die Art der Freizeitnutzung sowie die Zuganglichkeit allerdings in Teilen eingeschrankt.

»Grinzug in Strimp” Stadtoase

Akustisches Kriterium: Wahrscheinlich erfullt. Die angrenzende Buschstralie wurde nicht
Verkehrslarm < 55 dB(A) kartiert, weist jedoch keine Uberaus hohe Verkehrsbelastung auf.
Weitere anzunehmende Das Gebiet beinhaltet einen Spiel- und Bolzplatz, wo Freizeitlarm zu
Larmeinflisse erwarten ist.

Flachennutzung Grunflachen mit der Zweckbestimmung Parkanlage und Spielplatz

Die Flache liegt im sidwestlichen Teil des Ortsteils Strimp inmitten
von Wohngebieten. Das Gebiet ist fiir die Offentlichkeit frei zugang-
lich und v. a. von den angrenzenden Wohngebieten gut zu erreichen.
Einschatzung der Es wurde der Wunsch geduliert, den Griinzug als ruhiges Gebiet aus-
Offentlichkeit zuweisen.
Der Grinzug ist fulllaufig und mit dem Fahrrad gut von der angren-
zenden Wohnbebauung erreichbar. Mit dem OPNV ist das Gebiet iber
Verkehrliche Anbindung die Buslinie 839, welche sowohl am sudlichen als auch am nardlichen
Teil des Gebiets halt, mit anderen Ortsteilen Meerbuschs (Btderich,
Rheingemeinden, Lank-Latum, Bésinghoven) verbunden.
Eignung als ruhiges Gebiet?
Ja. Der ,Grlinzug Strimp” kann als ruhiges Gebiet im Sinne einer Stadtoase ausgewiesen werden;
ein Schutz vor weiterer Larmeinwirkung ist zu empfehlen. Das Gebiet eignet sich besonders als ruhi-
ges Gebiet, da es eine wohnortnahe Erholungsfunktion fir die Strimper Bevolkerung darstellt. Auch
andere Meerbuscher Ortsteile sind durch die OPNV-Anbindung gut an das Gebiet angebunden. Zu-
dem ist ein Schutz der Flache durch die Ausweisung als ruhiges Gebiet sinnvoll, da es zusammen mit
dem Budericher Wald einen gréReren innerstadtischen Griinzug darstellt.

Lage, Einzugsgebiet,
Zuganglichkeit
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Akustisches Kriterium: Teilweise erfullt. Vom Bahnhofsweg ist der Park durch Begrinung et-
Verkehrslarm < 55 dB(A) was jedoch nicht vollstandig abgeschirmt.
Weitere anzunehmende Larmeinwirkung von den Gleisanlagen.
Larmeinflisse
Flachennutzung Grunflache mit Zweckbestimmung Parkanlage

Die Flache liegt zentral im Ortsteil Osterath, in direkter Nahe zum
Lage, Einzugsgebiet, Bahnhof Osterath. Es ist umgeben von unterschiedlichen Nutzungen,
Zuganglichkeit sowohl Wohnen als auch Bildungseinrichtungen und Nahversorgung.

Das Gebiet ist fiir die Offentlichkeit frei zuganglich.

Einschatzung der

Offentlichkeit
Der Osterather Rathauspark ist fuf3laufig und mit dem Fahrrad gut zu
erreichen. Mit dem OPNV ist das Gebiet iiber die Buslinie 832, welche
sowohl am sudlichen als auch am ndrdlichen Teil des Gebiets halt,
mit anderen Ortsteilen Meerbuschs (Strimp, Lank-Latum) verbunden.

Verkehrliche Anbindung

Eignung als ruhiges Gebiet?

Ja. Der Osterather Rathauspark kann als ruhiges Gebiet im Sinne einer Stadtoase ausgewiesen wer-
den und ein Schutz vor weiterer Larmeinwirkung ist zu empfehlen. Der Park ist zwar bereits durch
den Larm der StraRRe und Bahntrasse betroffen, allerdings ist aufgrund der hohen Aufenthaltsquali-
tat und der wohn- und arbeitsortnahen Erholungsmaglichkeit ein Schutz vor sinnvoll.

“ Schwimmbadwiese Buderich Stadtoase

Akustisches Kriterium: Teilweise erfullt. Durch die umliegenden Gebdude wird der Larm der
Verkehrslarm < 55 dB(A) Moerser StralRe abgeschirmt.

Weitere anzunehmende Flugldrm (60-64 dB(A)) des Flughafens Disseldorf und Freizeitlarm
Larmeinflisse ausgehend vom Schwimmbad

Flachennutzung Grunflache mit Zweckbestimmung Parkanlage

Die Flache liegt zentral im Ortsteil Buderich, angrenzend an das
. . Schwimmbad und nahe der EinkaufsstraRe Dorfstralie. Sie ist umge-
Lage, Einzugsgebiet, o ;
L . ben von unterschiedlichen Nutzungen, sowohl Wohnen als auch Bil-
Zuganglichkeit . .
dungseinrichtungen, Verwaltungsgebauden und Nahversorgung.
Das Gebiet ist fiir die Offentlichkeit frei zuganglich.
Einschatzung der
Offentlichkeit
Die Schwimmbadwiese Biderich ist fuRBlaufig und mit dem Fahrrad
Verkehrliche Anbindung gut zu erreichen. Die Flache ist innerhalb des Ortsteils gut mit dem
OPNV erreichbar (Linien 829, 830, SB51).
Eignung als ruhiges Gebiet?
Ja. Die Schwimmbadwiese Biderich kann als ruhiges Gebiet im Sinne einer Stadtoase ausgewiesen
werden; ein Schutz vor weiterer Larmeinwirkung ist zu empfehlen. Durch die zentrale Lage bietet
der Park eine wohn- und arbeitsortnahen Erholungsmaglichkeit. Das Gebiet ist von Fluglarm betrof-
fen, umso wichtiger ist eine Ausweisung als ruhiges Gebiet um den Park vor weiteren Larmeinflis-

sen zu schitzen.
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livericher Altrheinschlinge Landschaftlich gepragter
und Issel Erholungsraum
Akustisches Kriterium: Teilweise erfullt. Larmeinwirkungen bestehen seitens der Autobahn
Verkehrslarm < 55 dB(A) sowie der Moerser StraRe.
Weitere anzunehmende teilweise Flugldrm (55-59 dB(A)); ggf. landwirtschaftliche Nutzung
Larmeinflisse und Freizeitlarm seitens des Modellflugplatzes

Flsch " Flache fir die Landwirtschaft, Flache fiir die Forstwirtschaft, Natur-
achennutzun
J schutzgebiet, Landschaftsschutzgebiet

. . Das Gebiet liegt am Rheinufer zwischen den Ortsteilen Buderich,
Lage, Einzugsgebiet,

o . Strimp und llverich. Durch Feldwege ist das Gebiet mit den Ortsteilen
Zuganglichkeit

verbunden. Das Gebiet ist fiir die Offentlichkeit frei zugénglich.
Einschatzung der Es wurde der Wunsch gedul3ert, das Gebiet als ruhiges Gebiet auszu-
Offentlichkeit weisen.
Das Gebiet ist fulRlaufig und mit dem Fahrrad aus den angrenzenden
Ortsteilen gut zu erreichen. Zudem sind die Ortschaften llverich und
. . Buderich durch einen am Rhein entlangfihrenden Radweg bis nach
Verkehrliche Anbindung . : ) ; ;
Dusseldorf angebunden. Des Weiteren ist das Gebiet gut mit dem
OPNV erreichbar. Mehrere Gebietseingdnge liegen im Einzugsbereich
von Bushaltepunkte und der U-Bahnhaltestelle ,Haus Meer".
Eignung als ruhiges Gebiet?
Ja. Die llvericher Altrheinschlinge und die Issel sind grof3e innerstadtische Wald- bzw. Freiflachen,
die viel Ruhepotenzial und Raum fir Erholung bergen. Sie sind beliebtes Ausflugsziel fiir Wanderun-
gen und Fahrradtouren. Es bestehen zum Teil bereits Larmeinwirkungen von der A 41 und dem Dus-
seldorfer Flughafen. Umso wichtiger ist es, den Rest des Gebiets vor zukinftigen Larmeinwirkungen
zu schitzen. Innerhalb des Gebiets sind ein Klarwerk, ein Kindergarten sowie mehrere Bauernhafe
angesiedelt. Diese sind nicht Teil des ruhigen Gebiets. Das Gebiet ist im Flachennutzungsplan bereits
durch die Ausweisung als Landschaftsschutzgebiet bzw. Naturschutzgebiet geschitzt; ein weiterer
Schutz durch die Ausweisung als ruhiges Gebiet ist empfehlenswert.
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7 Die Buersbach Landschaftlich gepragter xx ha

Akustisches Kriterium:
Verkehrslarm < 55 dB(A)
Weitere anzunehmende
Larmeinflisse
Flachennutzung

Lage, Einzugsgebiet,
Zuganglichkeit
Einschatzung der
Offentlichkeit

Verkehrliche Anbindung

Eignung als ruhiges Gebiet?

Erholungsraum

Teilweise erfullt. Einwirkung der Autobahn 57 im westlichen Teil.

ggf. Verkehrslarm durch die K 1 (BismarckstraRRe); landwirtschaftliche
Nutzung

Flache fur Forstwirtschaft, Teil des Gebiets ist Naturschutzgebiet

Das Gebiet liegt westlich des Ortsteils Lank-Latum und ist Gber Feld-
wege erreichbar. Das Gebiet ist fiir die Offentlichkeit zuganglich.

Keine Hinweise

Das Gebiet ist fuRlaufig und mit dem Fahrrad aus dem angrenzenden
Ortsteil Lank-Latum gut zu erreichen.

Ja. Die Buersbach ist ein groRes innerstadtisches Waldgebiet, welches viel Ruhe und Raum zur Er-

holung birgt. Das Wegenetz innerhalb des Gebiets bietet viele Maglichkeiten zum Spazierengehen.
Der Westen des Gebiets ist von Verkehrslarm, ausgehend von der A 57, betroffen. Umso wichtiger ist

es das Gebiets vor weiteren Larmeinwirkungen zu schutzen. Das Gebiet grenzt an das Naturschutz-
gebiet Latumer Bruch in Krefeld an. Zusammen bilden sie eine weitlaufige Naherholungsflache. Ein

Teil des Gebietes ist im Flachennutzungsplan durch die Ausweisung als Naturschutzgebiet ge-

schutzt; ein weiterer Schutz durch die Ausweisung als ruhiges Gebiet ist empfehlenswert.

Akustisches Kriterium:
Verkehrslarm < 55 dB(A)
Weitere anzunehmende
Larmeinflisse

Flachennutzung

Lage, Einzugsgebiet,
Zuganglichkeit

Einschatzung der
Offentlichkeit

Verkehrliche Anbindung

Eignung als ruhiges Gebiet?

Wahrscheinlich erfillt. Gegebenenfalls Larmeinwirkungen der (nicht
kartierten) Uerdinger StraRe.

keine

Gewasser, Flache fir Forstwirtschaft, Angelsportibungsplatz,
Friedhof, Parkanlage

Das Gebiet liegt westlich des Ortsteils Lank-Latum und grenzt an die
Wohnbebauung an. Das Gebiet und Seeufer ist fiir die Offentlichkeit
frei zuganglich. Es gibt mehrere Aussichtsplattformen.

Es wurde der Wunsch gedul3ert, den See als ruhiges Gebiet auszu-
weisen.

Der Latumer See ist fuRlaufig und mit dem Fahrrad gut zu erreichen.
Mit dem OPNV ist das Gebiet Giber mehrere Buslinien, welche am sid-
lichen Teil des Gebiets halten, mit anderen Ortsteilen (BUderich,
Strimp und Overath) verbunden. Am siidlichen Gebietseingang gibt
es einen Wanderparkplatz.

Ja. Der Latumer See kann als ruhiges Gebiet im Sinne eines ruhigen Stadtraums ausgewiesen wer-

den. Das Gebiet eignet sich besonders als ruhiges Gebiet, da es eine wohnortnahe Erholungsfunk-

tion fur die Lank-Latumer Bevdlkerung darstellt. Aber auch andere Meerbuscher Ortsteile sind durch
die OPNV- und Kfz-Anbindung gut an das Gebiet angebunden.
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7 MaRnahmen und Strategien zur Larmmin-
derung

Aufbauend auf den Analysen, Kartierungsergebnissen und den Hinweisen aus der Offentlichkeit
wurden Strategien und MalRnahmen zur Minderung der schadlichen Larmwirkungen durch den
StraRenverkehr in Meerbusch erarbeitet.

DiesbezUglich werden zunachst die langfristigen MalRnahmenstrategien, die dazu in Frage kom-
men, erlautert und der Katalog an kurz- bis mittelfristigen Malinahmen aufgezeigt.

Im Anschluss wird Bezug zu bereits umgesetzten, bestehenden oder geplanten Konzepten und
Malinahmen genommen, die es in Meerbusch gibt und die Einfluss auf den Verkehrslarm bzw. die
Ausbreitung der Larmbelastung haben kénnen.

AbschlieRend werden konkrete Handlungsempfehlungen zur Reduzierung des gesundheitsschadli-
chen Verkehrslarms in den zuvor priorisierten Strallenabschnitten gegeben und in Steckbriefen
verortet.

7.1 MaRnahmenstrategien zur Larmminderung

Unter Strategien zur Larmminderung werden Strategien verstanden, die den StralRenverkehrslarm
vermeiden, verlagern und vermindern. In erster Linie ist es das Ziel, den Larm an der Emissions-
quelle zu bekampfen, danach sind Verlagerungen oder SchutzmalRnahmen zu treffen. Unnétiger
Verkehr bzw. Verkehrslarm sollen vermieden, unvermeidbarer Verkehrslarm verlagert oder durch
Minderungen des EmissionsausstoRRes vertraglicher gestaltet werden. MaRnahmen auf der Immis-
sionsseite (Larmbetroffene, also z. B. Larmschutzfenster oder -wélle) sind nicht dazu geeignet,
das grundsatzliche Problem des Verkehrslarms zu I6sen und sollten erst nachrangig zur Anwen-
dung kommen. Es gilt der Grundsatz, dem Larm maglichst an der Quelle entgegenzuwirken und
nicht am Einwirkungsort.

Eine wirksame Larmminderung im StraRenverkehr setzt i. d. R. voraus, dass Malknahmen nicht
einzeln und isoliert zur Anwendung kammen. Notwendig sind vielmehr Konzepte, die auf verschie-
denen Strategien aufbauen und so ein breites Spektrum an Potenzialen nutzen.

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht iiber grundsétzlich mégliche MaRnahmen, die zur Ver-
meidung, Verlagerung oder Minderung von Verkehrslarm beitragen kénnen:
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Tabelle 7: Ubersicht méglicher LirmminderungsmalRnahmen

Strategie Maégliche MaRnahmen (nach UBA 2008)

- Stadt der kurzen Wege, Nutzungsmischung und -verdichtung

- Fahrtenverlagerung: Férderung des Umweltverbundes (OV, FuR, Rad)

Vermeidung
- Parkraummanagement und Park & Ride
- Mobilitatsmanagement, Car Sharing, City-Maut, City-Logistik etc.
L - Verkehrsberuhigung im Nebennetz, Vorhaltung eines leistungsfahigen Hauptnetzes
Raumliche

Verlagerung und

Bindelung

- Lkw-Routenplane
- Fahrverbote (fir bestimmte Fahrzeuggruppen und/oder bestimmten Tageszeiten)

- Verkehrsorganisation (Abbiegeverbote, Leitsysteme, Umfahrungen etc.)

Minderung von Kfz-

Larmemissionen

- larmarmere Fahrbahnbeldge (Asphalt statt Pflaster, ,Flisterasphalt”)

- Senkung zulassiger Hochstgeschwindigkeiten und Verkehrsberuhigung

- Verstetigung des Verkehrsflusses (z. B. Griine Welle, Verkehrsberuhigung, Kreisver-
kehre)

- |armarmere Fahrzeuge im OPNV und kommunalen Eigenbetrieben

Minderung von Larm-

immissionen

- StraBenraumgestalt: Abstandserhéhung Kfz-Verkehr - Gebaudefassade

- Bauleitplanung: geschlossene Bauweisen, abschirmende Gebaudestellungen, Auf-
enthaltsrdume in der Idrmabgewandten Seite von Gebauden, etc.

- Schallschutzinstallationen (Wande, Walle etc.)

- passiver Schallschutz z. B. durch Schallschutzfenster

Je nachdem, wie aufwendig die Realisierung ist, haben die unterschiedlichen Malinahmen zur

Vermeidung, Verlagerung sowie Verminderung unterschiedliche Umsetzungs- bzw. Wirkungshori-

zonte:

Je nachdem, wie aufwendig die Realisierung ist, haben die unterschiedlichen Malinahmen zur

Vermeidung, Verlagerung sowie Verminderung unterschiedliche Umsetzungs- bzw. Wirkungshori-

zonte:

StraRenverkehrsrechtliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen (Fahrverbote, Tem-
pobeschrankungen, Verstetigung des Verkehrsflusses etc.), die der réumlichen Verlagerung
und Bundelung des Verkehrs sowie der Minderung der Larmemissionen und -immissionen
dienen, sind zumeist in einem kurz- bis mittelfristigen Zeithorizont realisierbar.

In Abhangigkeit von der Intensitat der InfrastrukturmaRnahmen und den Planungen der
jeweiligen Baulasttrager sind Malinahmen zur Verminderung sowie Verlagerung und Bun-
delung auch mittel- bis eher langfristigen Strategien zuzuordnen. Dies trifft bspw. auf die
Bauleitplanung zu, die z. B. durch abschirmende Gebdudestellungen die Larmimmissionen
mindern kann, oder auch auf umfassende bauliche Konzepte zur Verkehrsberuhigung auf
BestandsstraRRen.

Malinahmen zur Vermeidung besitzen oft eher einen langfristigen Umsetzungs- und damit
Wirkungshorizont. Hierzu zéhlen Leitbilder bzw. Strategien der Stadtplanung (Stadt der
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kurzen Wege, Nutzungsmischung, Verdichtung etc.) und Strategien wie die Forderung des
Umweltverbundes, die neben organisatorischen Aspekten zumeist mit einer nachhaltigen
Anpassung der Infrastruktur verbunden sind. Die verkehrsvermeidenden MaRRnahmen im
Bereich des Parkraummanagements, P&R, Mobilitatsmanagement etc. sind demgegeniber
durchaus mittel- bis kurzfristig umsetzbar.

Viele MaRnahmen strategischer Natur sind im stadtischen Gesamtzusammenhang zu sehen.

Empfehlenswert ist daher die Etablierung eines kommunalen Planungsmanagements, in dem
Larm vermeidende/verlagernde/vermindernde Strategien und MalRnahmen im Sinne einer Larm-
vorsorge obligatorisch Bericksichtigung finden. Hierzu gehort auch die integrierte Betrachtung
des Larmschutzes im Zusammenspiel mit anderen Fachplanungen und Themenfeldern wie der
Stadt- und Bauleitplanung, der Verkehrsentwicklungsplanung, dem stadtischen Klimaschutz oder
der Verkehrssicherheit.

Eine aktive Larmvorsorge verhilft dabei, Zusatzkosten fur den Larmschutz

e zuvermeiden, indem von Anfang an Larm vermeidend/vermindernd geplant wird oder
e soweit maglich zu verringern, indem LarmschutzmalRnahmen von Anfang an eingeplant
werden, sodass kostenintensive Nachbesserungen entfallen.

7.1.1 Larmvorsorge im Zusammenspiel mit anderen Planungen

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Aufgabe mit Schnittstellen zu weiteren
Planen und Aufgaben. Beispielsweise wirken Geschwindigkeitsbeschrankungen in der Regel auch
positiv auf die Luftreinhaltung und die Verkehrssicherheit. Weiterhin wirken sich Larmreduzierun-
gen positiv auf die Qualitat und das Image von Stral3en oder ganzen Stadtteilen einer Kommune
aus und fihren zu Lageverbesserungen auf dem Wohnungsmarkt. Diese Synergieeffekte verstar-
ken die Argumente der Larmaktionsplanung.

Im Folgenden werden beispielhafte MaRnahmen und Synergieeffekte von anderen raumbezoge-
nen Planungen zur Larmaktionsplanung aufgezeigt (vgl. MUNLV 2008b):

Regionalplan:
e Ausweisung von Siedlungsbeschrankungen im Bereich larmrelevanter Standorte
e Festlegung von Siedlungszuwachsen mit Bertcksichtigung der Larmschutzaspekte
e Ausweisung von Siedlungsflachen im Einzugsbereich des OPNV (Stirkung des Umweltver-
bundes)
e Verkehrsvermeidung durch raumliche Zuordnung von Nutzungen (z. B. von Gewerbe- und
Siedlungsflachen)

Flachennutzungsplan:
e Zuordnung vertraglicher Nutzungen, Ausschluss storender/larmverursachender Nutzun-
gen, Definition von Abstandsflachen zu Larmquellen
e Innenentwicklung, Nutzungsmischungen, Zuordnung von Siedlungsflachen zum o6ffentli-
chen (Personennah-) Verkehr etc.: Stadt der kurzen Wege
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e Darstellung von Nutzungsbeschrankungen fir Flachen oder von Vorkehrungen zum
Schutz gegen schadliche Umweltauswirkungen

Bebauungsplan:

e Festsetzung von Art und Mal} der baulichen Nutzung, bspw. Beeinflussung der Larmab-
schirmung Uber die Geschosszahl

e Nutzung von Flachen fir Nebenanlagen sowie Stellplatzen/Garagen und 6ffentlichen/pri-
vaten Grunflachen zur Larmabschirmung

e Larmabschirmende Gebdudestellungen, geschlossene Bauweisen

e Ausschluss oder Beschrankung von Nutzungen, um bspw. Iarmerzeugende Nutzungen in
Wohnbereichen zu vermeiden

e Larmvermindernde Ausweisung/Dimensionierung von Verkehrsflachen (geschwindig-
keitsreduzierende StraRenquerschnitte etc.)

Verkehrsentwicklungsplan/Mobilitdtskonzept:
e Prifung der Larmwirkung als Entscheidungskriterium bei Netzerganzungen
e Verkehrslenkung (z. B. Lkw-Routen) und Konzentration des Verkehrs auf moglichst wenig
sensible Bereiche
e Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeitsbeschrankungen
e Beeinflussung des Modal-Split zugunsten des Umweltverbundes

7.1.2 Ubergeordnete, Iarmrelevante Planungen und Strategien
in Meerbusch

Fur das Gebiet der Stadt Meerbusch bestehen bereits Gutachten, Konzepte und Planungen, deren
MaRknahmenvorschldge Wirkung auf die Larmentwicklung (insb. des StraRenverkehrs) in der Stadt
haben. Im Folgenden wird ein Uberblick iiber diese gegeben.

Die Erkenntnisse aus den genannten Unterlagen sowie die zu erwartenden Wirkungen der MaRRnah-
men wurden in der darauffolgenden Malinahmenkonzeption der Larmaktionsplanung mit Blick auf
mogliche Synergieeffekte und Wechselwirkungen bertcksichtigt.

Integriertes Mobilitatskonzept Meerbusch:

Ende 2023 wurde das integrierte Mobilitdtskonzept fir die Stadt Meerbusch (kurz: MoKo) beschlos-
sen. Zu den Zielen des Mobilitatskonzepts zahlt die Starkung des Umweltverbunds, die Forderung
von neuen Mobilitdtsangeboten (z. B. Carsharing, Bikesharing) und eine stadtvertragliche Abwick-
lung des notwendigen Kfz-Verkehrs unter anderem durch die Férderung von alternativen Antrieben.
Zudem sollen die negativen Folgen des Verkehrs reduziert und die Lebensqualitat im Stadtgebiet
erhoht werden. Unter anderem ist im Mobilitatskonzept eine Starkung des Anteils des Umweltver-
bunds (FuRverkehr, Radverkehr, OPNV) am Modal Split (Anteil der Wege der Bevdlkerung) auf min-
destens 50-55% bis 2030 sowie mindestens 60% bis 2035 definiert. Auch soll eine kontinuierliche
Minderung der Larm- und Luftschadstoffbelastungen erreicht und die Pkw-Besitzquote reduziert
werden.
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Im Konzept wurden MaRnahmen und Strategien entwickelt, die eine Mobilitatswende hin zu nach-
haltiger Mobilitat unterstitzen. Die Stadt Meerbusch strebt an, diese Stick fur Stick weiter auszu-
planen und bis 2035 umzusetzen. Die MalRnahmen umfassen beispielsweise eine Angebotsverbes-
serung des Bus- und Bahnverkehrs, Schaffung attraktiver FuRwegeverbindungen und der Ausbau
des FahrradstraRennetzes. Die MaRnahmen zielen ab auf eine Umverteilung der Verkehrsmittelwahl
hin zu Verkehrsmitteln des Umweltverbundes und weg von einer privaten und individuellen Nutzung
des Pkw und des Weiteren auf eine vertraglichere Abwicklung des Kfz-Verkehrs. Da Verkehrsmittel
des Umweltverbundes (insbesondere das Fahrradfahren und das zu FuR Gehen) wesentlich leiser
sind als Kfz, tragen die MaRnahmen indirekt zur Larmreduzierung im gesamten Stadtgebiet bei.
Einige Malknahmen konnen direkte Larmminderungswirkung entfalten. Zu diesen gehdoren:

e Weitere Verkehrsberuhigung in Wohngebieten
Hierunter fallen beispielsweise Ansatze zur weiteren Ausweisung von Tempo-30-Zonen
und verkehrsberuhigten Bereichen sowie von Einbahnstralen, die zur Verkehrsberuhigung
beitragen sollen. Die im MoKo benannten Stralien liegen allerdings Uberwiegend abseits
der im Rahmen der Larmaktionsplanung kartierten StralRen.

e Weiterentwicklung des Meerbuscher Strallennetzes
Uberpriifung und Fortschreibung des VorrangstraRennetzes, Anpassung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit — verkehrsberuhigende MalRnahmen an Ortseinfahrten und entlang
von Ortsdurchfahrten und Prifung der Umsetzung weiterer Kreisverkehrsplatze. Dieses
Malinahmenpaket unterstutzt Geschwindigkeitsreduzierungen entlang der heutigen
HauptverkehrsstraRen, was insbesondere auch im Rahmen der Larmaktionsplanung eine
geeignete MaRRnahme zur Senkung der Larmbelastung darstellt.

e Weiterentwicklung und Ausbau des Radverkehrsnetzes und der Radwegeinfrastrukturen
Die Forderung des Radverkehrs tragt dazu bei den Pkw-Verkehr zu reduzieren, da Wege
aufs Rad verlagert werden. Dies fihrt somit gleichzeitig zu einer Larmreduzierung, sofern
der Effekt stark genug ist. Je nach Fihrungsform kann der Radverkehr auch zu einer lang-
sameren Kfz-Geschwindigkeit auf der Fahrbahn bzw. weiteren abstanden zwischen Larm-
quelle und Fassade fihren.

e Strategie zur Etablierung der E-Mobilitat in Meerbusch
Entwicklung einer umfassenden Strategie zur Forderung der Marktdurchdringung von
Elektrofahrzeugen. Bei geringen Geschwindigkeiten tragen Elektrofahrzeuge auch zu einer
geminderten Larmbelastung bei.

e Strategie fUr einen nachhaltigen, effizienten Wirtschaftsverkehr in Meerbusch
Weiterentwicklung des Lkw-Fihrungskonzepts — Sicherung von verkehrsglnstig gelege-
nen Gewerbeflachen — Entwicklung eines nachhaltigen Logistikkonzepts — Forderung ei-
nes nachhaltigen kommunalen Wirtschaftsverkehrs. Die HauptverkehrsstraRen werden vo-
raussichtlich auch zukinftig der Abwicklung des Lkw-Verkehrs dienen, Lenkungskonzepte
sollten allerdings auch die Larmbelastung der Anlieger.innen im Blick behalten.

e Einrichtung von Mobilstationen im Stadtgebiet / Vernetzte Mobilitat. Auch diese zusatzli-
chen Angebote reduzieren Kfz-Verkehr, was gesamtstadtisch zu geringerer Larmbelastung
beitragen wird.
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Neben dem Mobilitatskonzept liegen der Stadt Meerbusch weitere Konzepte, die zu eine Larmver-
ringerung fGhren kénnen, vor.

Ausbau von Mobilstationen und Park/Bike + Ride

In dem verbundweiten Konzept fir die Errichtung von Mobilstationen vom Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr AR aus dem Jahr 2020 sind Standorte fir Mobilstationen und deren Ausstattung
vorgeschlagen. Insgesamt werden an vier Standorten Mobilstationen vorgeschlagen (U-Bahn Hal-
testelle - Biderich, Landsknecht, U-Bahn Haltestelle - Haus Meer, Osterath Bahnhof).

Zudem wurde 2019 von der Rheinbahn AG ein Bike + Ride Anlagen Konzept erstellt. Es wurden
folgende Standorte fir Bike + Ride Anlagen mit der Priorisierungsstufe kurzfristig vorgeschlagen:
U-Bahn Haltestellen Haus Meer, Landesknecht, Bovert, Forsthaus, Hoterheide und SchillerstraRRe.

Die Errichtung von Mobilstationen und/ oder Bike + Ride Anlagen ist insbesondere in Kombination
mit einer Angebotsverbesserung der sogenannten K-Bahn (Stadtbahnstrecke Krefeld — Meer-
busch — Disseldorf) sinnvoll. Dies wird auch als MaRnahmen im Mobilitdtskonzept vorgeschlagen.

Planung von Neubauprojekten:

In Meerbusch gibt es aktuell eine starke Nachfrage nach Wohnraum (vgl. Strategiekonzept Woh-
nen 2018) und im Meerbuscher Stadtgebiet werden viele Neubauvorhaben geplant. Vor allem in
den Ortsteilen Osterath und Buderich sind groRe Neubauprojekte geplant, die auch von Verkehrs-
|arm betroffen sind.

Im Rahmen von Neuentwicklungen mussen allerdings entsprechend der rechtlichen Vorgaben
MalRnahmen zum Larmschutz mit eingeplant werden, was in der gangigen Praxis der Bauleitpla-
nung selbstverstandlich auch in Meerbusch Anwendung findet.

Neben dem bereits bestehenden Larm ist zu beachten, dass durch die neuen Wohnprojekte auch
neuer Verkehr induziert wird. Dem kann durch nachhaltig orientierte Mobilitatskonzepte entge-
gengewirkt werden. Auch hierzu weist das Mobilitatskonzept eine entsprechende Zielsetzung
(,Stadt- und Mobilitatsentwicklung gemeinsam gedacht”) aus. Im Rahmen der stadtebaulichen
Entwicklung soll bei allen neuen Entwicklungsprojekten eine hochwertige OPNV-Anbindung
(Stadtbahn oder Bus 20-Minuten-Takt oder besser, sowie eine Haltestelle in maximal 300 m Ent-
fernung) eingeplant werden, die Prifung aller neuen Entwicklungsprojekte auf eine autoarme
stadtebauliche Entwicklung soll realisiert und die Pkw-Dichte auf unter 550 Pkw je 1.000 Einwoh-
ner bis 2035 erreicht werden.

Neben neuen Wohnprojekten hat die Stadt auch mehrere gewerbliche Potenzialflachen identifi-
ziert. Auch hier sollte zukUnftig eine vertragliche Anfahrtroute der Lieferverkehre mit eingeplant
werden, aber auch eine alternative Erreichbarkeit fir die Beschaftigten und Kunden (z. B. im Rah-
men der OV-ErschlieRung) sichergestellt sein, um zusatzlichen Kfz-Verkehr zu vermeiden.

StralRenbaumaRnahmen

Neubau der K 9n: Die in Planung befindliche UmgehungsstralRe K 9n soll eine direkte Verbindung
zwischen den Ortsteilen Strimp und Osterath schaffen und wird zu Verkehrsverlagerungen im na-
heren Stadtgebiet fihren. Fir den ersten Bauabschnitt der UmgehungsstralRe gibt es bereits
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einen rechtskraftigen Bebauungsplan. Aktuell [3uft das Verfahren zur Aufstellung des Bebauungs-
plans fir den 2. Bauabschnitt (Nr. 281). Im Zuge der Neuaufstellung des Bebauungsplans wurden
weitergehende Malknahmen zum Schallschutz getroffen (u. a. Errichtung einer Larmschutzwand
an der A 57 durch die Stadt Meerbusch). Eine Fertigstellung der Strake im Zeitrahmen des LAP 4
ist eher nicht anzunehmen, trotzdem sei sie an dieser Stelle nachrichtlich erwahnt.

Weitere StralRenbaumaRBnahmen: zu nennen sind aufRerdem die Umgestaltung des Osterather
Bahnhofsumfelds. Die hierzu laufenden Baumalinahmen sehen Unterfihrungen sowohl fir den
Kfz-Verkehr als auch die weiteren Verkehrsarten vor, wodurch keine Notwendigkeit mehr beste-
hen wird die Schienen ndrdlich und stdlich des Osterather Bahnhofs ebenenerdig zu queren. Die
Malinahme wird v. a. den Winklerweg entlasten, da dieser dann als Abkurzung nicht mehr so stark
befahren werden wird.

Ahnliche Planungsiiberlegungen bestehen auch am Bahniibergang Haus Meer. Diese sind aller-
dings noch nicht so weit fortgeschritten, weshalb sie fir die Zeitspanne des LAP (5 Jahre) vermut-
lich noch nicht relevant werden.
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7.2 Kurz- bis mittelfristiger MalRnahmenkatalog

Strategische und fachibergreifende MalRnahmen sind immens wichtig, stellen jedoch meist auf-
grund ihrer Langfristigkeit keine Losung fur akute Larmprobleme in der Stadt dar.

FUr die konkrete Larmminderungsplanung entlang der StraRRen, an denen Anwohner:innen durch
eine Uberschreitung der Grenzwerte betroffen sind, eignen sich Maknahmen, die moglichst kurz-
bis mittelfristig zu einer Reduzierung des Verkehrslarms fihren.

Die Wirkungsweise der gangigsten und erfolgversprechendsten Handlungsansatze wird im Fol-
genden aufgefihrt. Konkret verortete und priorisierte Empfehlungen fir die einzelnen Stral3enab-
schnitte finden sich in den Steckbriefen in Kapitel 7.2.1.

Die folgende Abbildung zeigt die Larmminderungspotenziale unterschiedlicher MalRnahmenan-
sdtze, die sich im Rahmen der Larmaktionsplanung als gangigste und auch erfolgversprechendste
MalRnahmen herausgestellt haben. Die Wirksamkeit wurde seitens des UBA untersucht.

Die Hauptansatzpunkte zur kurz- bis mittelfristigen Larmreduzierung im StralRenverkehr stellen
die Handlungsfelder Fahrbahnbelag, Geschwindigkeiten und Verkehrsfluss sowie Verkehrsreduzie-
rung dar. Aber auch Aufteilung und Gestaltung der Stralken- und Seitenrdume konnen Einfluss auf
die Larmwirkung nehmen, indem sie z. B. die Entfernung der larmemittierenden Fahrzeuge zur
Wohnbebauung vergroRRern oder durch Einbauten und Gestaltung Einfluss auf die Fahrweise und
Geschwindigkeit genommen wird.

Neben diesen MalRnahmen, welche direkt an der Larmquelle ansetzen, bieten sogenannte ,passive
LarmschutzmalRnahmen” ebenfalls Schutz vor unerwinschter Gerauschbelastung. Dazu zahlen vor
allem die Errichtung von baulichen Barrieren (u. a. Larmschutzwande, Abschirmung durch neue
Gebaude, Walle und in Teilen auch Bepflanzung) und die Verbesserung der Gebaudefassaden

(u. a. Larmschutzfenster, Einhausungen von Balkonen oder auch in Teilen Fassadenbegriinung).
Diese fihren allerdings zu keiner ,echten” Larmreduzierung im Sinne der Ursachenbekampfung,
sondern helfen lediglich, sensible Bereiche von der Larmwirkung abzuschirmen. Sie kdnnen die
Ausbreitung des Larms verhindern, auf3erhalb der Abschirmung bleibt er jedoch bestehen.

Auch zu beachten ist — neben der tatsachlichen Minderung der Larmbelastung durch Senkung
des dB(A) — die subjektive Wahrnehmung der Betroffenen: in einem Modellversuch verringerte die
Ausweisung von Tempo 30 den Larmpegel ,nur” um 1,4 dB(A)’, wahrend der Anteil der sich be-
troffen FGhlenden um 26 % sank. Das Larmempfinden der Betroffenen wird demnach nur zu etwa
einem Drittel durch den objektiv messbaren Schallpegel bestimmt und zum Grofteil durch andere
Faktoren wie beruhigter Verkehr oder eine Erhohung der Verkehrssicherheit (vgl. MUNLV 2008).

7 Eine fur den Menschen wahrnehmbare Reduzierung des Larms ist erst ab ca. 3 dB(A) erreicht.
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Abbildung 23: Ld&rmminderungspotenziale unterschiedlicher MaRnahmen in dB(A)

bessere Fahrbahnbel&ge (Sanierung -
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Ersatzvon Pflaster durch Asphalt
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Quelle: Eigene Darstellung nach UBA 2008, Website Leipzig, MUNLV 2008

Die einzelnen Handlungsfelder werden im Folgenden naher — zunachst allgemeingultig -
erldutert:
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Sanierung/Erneuerung von Fahrbahnoberflachen und -beldagen

Die Fahrbahnoberflache hat einen malRgeblichen Einfluss auf die entstehende Larmbelastung der
Umgebung. Um Larm zu vermeiden, sollte der Belag mdglichst eben und in gutem Zustand sein.
Neben der Sanierung der Fahrbahnoberflachen kénnen ferner spezielle, Iarmarme Asphaltoberfla-
chen aufgebracht werden. Die Einsatzgebiete und Empfehlungen der unterschiedlichen Oberfla-
chenmaterialien sind dabei zu bericksichtigen.

Die Sanierung von beschadigten Fahrbahnoberflachen erweist sich als sehr effektive Mal3-
nahme. Insbesondere Flickstellen, Schlaglécher oder abgesetzte Gullydeckel kdnnen schnell fir
stérende Larmeinwirkungen sorgen. Durch die Sanierung kann eine Larmreduzierung von in der
Regel 1-2 dB(A) erreicht werden. Bei der Planung und Priorisierung von Fahrbahnsanierungen
sollte also auch die Larmwirkung mitbericksichtigt werden, sodass die verfigbaren Mittel ent-
sprechend eingesetzt und stark lIarmbelastete StralRenabschnitte gegebenenfalls eher saniert wer-
den kdonnen.

Der Austausch von larmintensiven Beldgen (wie z. B. Kopfsteinpflaster) kann ebenfalls sehr ef-

fektiv die Larmwirkung optimieren. Beispielsweise kann durch einen Ersatz von Kopfsteinpflaster
durch Asphalt eine Lérmminderung von 3-8 dB(A) erreicht werden, bei Tempo 50 sogar zwischen
6-12 dB(A) (vgl. LAl 2012).

Bei Fahrbahnsanierungen sollte aus Grinden der Larmreduzierung der Einsatz spezieller, Iarmar-
mer Asphaltoberflachen gepruft werden. Aus Kostengrinden empfiehlt sich der Einbau vor allem
dort, wo zukinftig ohnehin die Asphaltdecke erneuert wird (bspw. aufgrund von StraRenumbau-
malknahmen, Kanalarbeiten etc.) sowie bei NeubaumaRnahmen mit anliegender Wohnbebauung.
Hierzu kommen inzwischen unterschiedliche Belagstypen mit jeweils unterschiedlichen Eigen-
schaften (v. a. relevant sind hierbei die Kosten und Haltbarkeit) in Betracht. Am haufigsten ange-
wendet werden offenporige Asphaltbeldge (OPA) und Asphaltbeldge mit geringen Kérnungsdurch-
messern (z. B. LOA 5D):

Larmoptimierter Asphalt (LOA), oftmals als ,Flisterasphalt” bezeichnet, bewirkt durch eine be-
sondere Materialzusammensetzung eine Reduktion der Rollgerausche der Reifen gegeniber bis-
her Ublichem Asphalt. Durch den Einbau larmoptimierten Asphalts kdnnen je nach Art des As-
phalts und abhangig von der Verkehrsbelastung Larmminderungen von 2-3 dB(A) bis zu 5 dB(A)
erreicht werden — in Einzelféllen auch bis zu 9 dB(A), was fast einer Halbierung des Larms ent-
spricht. Sinnvoll ist der Einsatz von |armoptimiertem Asphalt aber erst auf StralRen mit einer zul3s-
sigen Hochstgeschwindigkeit Gber 40 km/h, da darunter das Motorengerausch das Rollgerausch
Ubersteigt und keine nennenswerte Larmminderung eintritt. Die Kosten liegen nur unwesentlich
hoher als bei bisher Ublichen Asphaltdecken. Positive Erfahrungen mit LOA-Asphalten machten
bisher u. a. die Stadte Dusseldorf und Kaln.

AulRerorts (Uber 60 km/h) wird hingegen eher der sogenannte offenporige Asphalt (OPA) zur
Larmminderung eingesetzt. Die Iarmabsorbierende Wirkung von offenporigem Asphalt entsteht
insbesondere durch zusammenhangende Hohlrdume in der Asphaltdecke. Auch er besitzt ein ho-
hes Potenzial zur L&rmminderung (zumeist ca. 2 bis zu 4 dB(A), kurz nach dem Einbau auch bis zu
8 dB(A)), jedoch ist seine Haltbarkeit bzw. Wirkungsdauer begrenzt (ca. 6-10 Jahre). Anféllig ist
der OPA vor allem gegenuber der Verschmutzung/Verstopfung der Hohlrdume. Bei niedrigen
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Geschwindigkeiten setzt die Selbstreinigung der Deckschicht durch den Sog der Reifen nur unzu-
reichend ein, sodass die Hohlraume, die fir den Wasserabfluss und die Reduktion der Abrollgerau-
sche sorgen, sich bereits nach relativ kurzer Zeit zusetzen und die Deckschicht erneuert werden
musste. Des Weiteren reagiert der OPA sehr empfindlich auf Scherbelastungen (Lenkbewegungen
im Stand), wie sie vor allem an Ein- und Ausfahrten sowie in Kreuzungsbereichen durch Brems-
und Beschleunigungsvorgange insbesondere von Lkw und Bussen entstehen. Daher ist aus tech-
nischer und wirtschaftlicher Sicht die Verwendung von OPA im innerdrtlichen Bereich nicht ratsam.

Neben LOA und OPA gibt es noch weitere larmmindernde Fahrbahnoberflachen, deren Einsatz je
nach Gegebenheiten (u. a. Fahrgeschwindigkeit, Verkehrsmenge und -fluss, Schwerverkehrsanteil,
Abschnittslange) spezifische Vor- und Nachteile bieten. Dies sind z. B. Iarmarme Splittmastix-
Asphalte (SMA) oder diinne Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise auf Versiegelung (DSH-V).

Bei der Auswahl des Fahrbahnoberflachenmaterials sollte auf den im Rahmen der Larmaktionspla-
nung kartierten StralRen neben den wichtigen Faktoren wie Haltbarkeit, Wirtschaftlichkeit und Ver-
kehrssicherheit stets auch die Larmminderungswirkung eine Rolle spielen.

Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

Die Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten bedeutet im innerstadtischen StraRennetz
in der Regel eine Ausweisung von Tempo 30-Strecken. Dies kann nicht nur in Wohngebieten (hier
dann meist als Zonen-Beschilderung) sondern auch auf HauptverkehrsstraRen sinnvoll sein.

Denn eine Senkung der Fahrgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h bewirkt bereits eine nachgewie-
sene Larmminderung von etwa 2-3 dB(A), was in etwa einer Halbierung des Verkehrsaufkommens
gleichkommt. Mit Tempo 30-Ausweisungen konnen kurzfristig und kostenginstig deutlich mess-
bare Larmminderungen erreicht werden. Des Weiteren ergeben sich Synergieeffekte zur Verkehrs-
sicherheit und zur Luftreinhaltung (weniger SchadstoffausstoR? der Kfz).

Soweit maglich ist eine Ausweisung von Tempo 30 ganztags vorzusehen, da auf diese Weise so-
wohl tagsUber als auch nachts eine Larmreduktion eintritt. Alternativ bietet sich vor allem auf viel
befahrenen HaupteinfallstraRen aber auch Tempo 30 nur nachts (22-6 Uhr) an, sofern eine ganz-
tagige Tempo 30-Ausweisung aufgrund der Bedeutung der Stral3e kritisch betrachtet wird. Auf
diese Weise wird zumindest der wahrend des Schlafs besonders stérend und gesundheitsbeein-
trachtigend wirkende Larm verringert.

Wichtig im Zusammenhang mit Senkungen der zul3dssigen Hochstgeschwindigkeit ist die Forde-
rung eines angepassten Verhaltens der Autofahrer. Auf die Einhaltung von Tempo 30 sollte daher
durch eine verkehrsberuhigende StraRenraumgestaltung (baulich oder durch Markierungen) oder
durch Geschwindigkeitskontrollen bzw. Geschwindigkeitsdisplays hingewirkt werden.

Zu beachten sind jedoch auch die stralRenverkehrsrechtlichen Grundlagen (v. a. die Vorgaben der
StV0) und magliche Verdrangungseffekte in das Nebennetz, sofern dort dadurch schnellere Fahrt-
routen entstehen. Auch die Belange des OPNV (vgl. Stellungnahme Rheinbahn, TéB 6 in Anhang 3)
und Wirtschaftsverkehrs sind vor der Ausweisung zu prifen und bei der Entscheidung zu bertick-
sichtigen. Die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit sollte daher noch vorrangig an StraRenab-
schnitten mit hoher Larmbetroffenheit in Betracht gezogen werden, wo der Gesundheitsschutz
besonders in den Vordergrund rickt. Hinzu kommt die Schwierigkeit, dass die Baulast der meisten
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im Rahmen der Larmaktionsplanung kartierten Hauptverkehrsstrafien nicht bei den Kommunen,
sondern bei Ubergeordneten Tragern liegt.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften betragt auch unter
glinstigen Umstanden laut Gesetz grundsatzlich 50 km/h (§ 3 Abs. 3 Nr. 1 StVO0). Beschrankungen
des flieRenden Verkehrs dirfen nur dort angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ort-
lichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht (§ 45 Abs 9 Satz 3 StV0). Weitergehend besteht die
Mdglichkeit, im unmittelbaren Bereich von besonders schitzenswerten Einrichtungen (bspw. Kitas
und Schulen) die Hochstgeschwindigkeiten auf Tempo 30 herabzusetzen (§ 45 Abs. 9 Satz4 Nr. 6
StVO i. Vm. zu Zeichen 274 Rdnr. 13 VwV StV0). Diese Mdglichkeit bezieht sich jedoch ausschlieR-
lich auf Einrichtungen, die sich direkt an der Stral3e befinden und dirfen maximal auf einer Lange
von 300 m angeordnet werden. Die StVO stellt an die Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit
innerorts also noch sehr hohe Anforderungen®.

Perspektivisch wird wohl mehr maglich werden: In Form der ,Initiative Lebenswerte Stadte und
Gemeinden” haben sich deutschlandweit seit 2021 bereits Gber 1.000 Kommunen und Kreise zu-
sammengeschlossen, die gemeinsam mehr Rechte zur Mitbestimmung einer stadtvertraglichen
Geschwindigkeit auch auf Gbergeordneten Straflien einfordern. Und langsam scheint dieser
Wunsch auch auf die Bundesebene Einfluss zu nehmen, denn auch wenn der im Oktober 2023
eingebrachte Vorschlag zur Novellierung des StraRenverkehrsgesetzes (StVG) im Bundesrat zu-
nachst abgelehnt wurde, ist ein erster, wichtiger Schritt getan. Auch die Belange des Umwelt- und
Klimaschutzes, des Gesundheitsschutzes (hier also der direkte Larmbezug) sowie der stadtebauli-
chen Entwicklung wurden - nach Aussage des Bundesrates — zur Begrindung straf3enverkehrs-
rechtlicher MalRnahmen nicht kategorisch abgelehnt. Allerdings forderte der Bundesrat vielmehr,
dass die Verkehrssicherheit Gber all diesen Dingen stehen musse. Inwieweit und wann es neue
Maglichkeiten fir Tempo 30 nun in eine Novellierung der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) schaf-
fen werden, bleibt abzuwarten.

Verstetigung des Verkehrs

Eine Verstetigung des Verkehrs verringert die Zahl der Iarmintensiven Pegelspitzen (Beschleuni-
gungsvorgange der Kfz) und tragt somit zur Larmminderung bei. Zur Verstetigung des Verkehrs
eignen sich beispielsweise ,Grine Wellen”, Anzeigen empfohlener Geschwindigkeiten oder Kreis-
verkehre. Durch eine Verstetigung kdnnen je nach Hohe der zuldssigen Geschwindigkeiten und
des Lkw-Anteils Entlastungswirkungen von 1 bis zu 3 dB(A) erreicht werden.

Verkehrsverlagerungen und Lkw-Routenplankonzepte

Verkehrsverlagerungen dienen dazu, den Stralienverkehr durch méglichst Iarmunsensible Gebiete
zu leiten und die sensiblen Bereiche (bspw. Wohngebiete) zu entlasten. Hierzu eignen sich u. a.

8 Vertiefend dazu auch folgende Aussage: ,§ 45 IX 3 StVO modifiziert und konkretisiert die tatbestandlichen Voraussetzungen
des § 45 | StVO dahingehend, dass fir die Beschrankung des flieRenden Verkehrs eine Gefahrenlage vorausgesetzt wird, die
— erstens — auf besondere oOrtliche Verhaltnisse zurlckzufihren ist und — zweitens — das allgemeine Risiko einer Beein-
trachtigung der relevanten Rechtsguter (hier insbesondere: Gesundheit der Wohnbevélkerung) erheblich Gbersteigt. Dies ist
dann anzunehmen, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Bericksichti-
gung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstblich hingenommen werden muss” (Suslin/Zilsdorf: Die Anord-
nung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden (NZV 2020, 407)).

Planersocietat



Seite 66 von 142 Larmaktionsplan (Stufe 4) der Stadt Meerbusch

Routenausweisungen fur Durchgangsverkehre, Lkw-Routenfihrungen und Lkw-Durchfahrtverbote
(auch zeitweise) oder Parkleitsysteme.

Das Larmminderungspotenzial leitet sich direkt aus der Verkehrsmengenreduktion ab (bspw. fiihrt
eine Halbierung des Verkehrs zu einer Verringerung der Larmbelastung um 3 dB(A)). Eine veran-
derte Fahrzeugzusammensetzung (bspw. Reduktion des Lkw-Anteils durch Lkw-Routenfihrun-
gen) fihrt zu weiteren zu Larmentlastungen. So ist innerstadtisch ein Lkw so laut wie 20 Pkw, auf
Autobahnen wie funf (vgl. LAl 2012).

Fahrbahnverengungen/Erhéhungen des Fassadenabstandes

Durch Stralienumbaumalinahmen oder auch einfache MarkierungsmaRnahmen wird der Abstand
von den fahrenden Kfz zur Fassade der angrenzenden Hauser vergroRert, was i. d. R. eine Veren-
gung der Fahrbahn zur Folge hat. Beispielsweise fihrt eine Verdopplung des Fassadenabstandes
zur Fahrbahn mit Minderungswirkungen von 3 dB(A) zu deutlich messbaren Erfolgen und Entlas-
tungen der Anwohnenden. Weiterhin férdern Verengungen der Fahrbahn auch ein entsprechend
geschwindigkeitsangepasstes Verhalten der Autofahrer/-innen, sodass zusatzlich zur Larmminde-
rung durch eine Erhohung des Fassadenabstandes oftmals auch der Verkehr verlangsamt und -
im wahrsten Sinne des Wortes — beruhigt werden kann.

Neben StraRenraumumbauten, bspw. durch eine Verbreiterung der Gehwege oder durch den Bau
zusatzlicher Langsparkstande, ist eine Fahrbahnverengung bzw. Erhéhung des Fassadenabstan-
des auch auf einfache und kostenginstige Weise méglich — zum Beispiel durch die Markierung
von Radverkehrsanlagen (Radfahrstreifen oder auch Schutzstreifen). Auf diese Weise ergeben sich
Synergieeffekte zwischen der Larmminderungsplanung und der Radverkehrsférderung sowie der
Erhohung der Verkehrssicherheit.

Schallschutzfenster und Schallschutzwande

Schallschutzfenster und -wande bzw. -walle zahlen — wie oben bereits erwahnt — zu den passi-
ven LarmschutzmaRnahmen. Sie kommen i. d. R. dann zur Anwendung, wenn andere Malinahmen
nicht maoglich oder sinnvoll sind, wenn nur punktuell eine kleine Betroffenenzahl festzustellen ist
oder wenn bereits durchgefihrte oder geplante MalRnahmen keine ausreichende Larmminderung
gewahrleisten. Der Wirkungsgrad von Schallschutzwanden sowie -fenstern ist hoch (Larmreduzie-
rung um bis zu 20 dB(A) bzw. bis zu 30 dB(A)), als reine Symptombekampfung eignen sie sich je-
doch nicht zur nachhaltigen Minderung der Ursache des Verkehrslarms.

Die Kosten fur Schallschutzfenster tragen zunachst die Wohnungs-/Hauseigentimer/-innen. Fur
StraRen in der Baulast des Bundes (Autobahnen, BundesstraRen) bestehen nach Beantragung
durch die Eigentumer/-innen Fordermaglichkeiten, die durch die Richtlinien fir den Verkehrs-
larmschutz an BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) geregelt werden. Fir
Nordrhein-Westfalen gibt es ein entsprechendes Forderprogramm des Landesbetriebes Stral3en-
bau Nordrhein-Westfalen (StraRen.NRW). In einigen Kommunen gibt es dariber hinaus eigene
Schallschutzfenster-Programme, die Fordergrundsatze fir die in der Baulast der Kommune liegen-
den Stralden regeln. Die Forderung erfolgt in diesem Fall durch kommunale Mittel. In der Vergan-
genheit konnten hierzu Mittel aus dem Konjunkturpaket Il verwendet werden.
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Bemessungsgrundlage fir Schallschutzfensterprogramme sind die Larmbelastungen, die bspw.
aus der Larmminderungsplanung hervorgehen.

Im Rahmen des Einbaus von Schallschutzfenstern empfiehlt es sich fir Hauseigentimer/-innen,
zudem eine kostenlose Beratung durch die Polizei in Bezug auf einbruchhemmende Fenster und
Tlren zu nutzen bzw. auch direkt auf gute Damm- und Isolationswerte im Rahmen der energeti-
schen Sanierung zu achten.

7.2.1 Konkrete MalRnahmen zur kurz- bis mittelfristigen Larmminde-
rung in Meerbusch (Steckbriefe)

Im Folgenden werden konkrete MaRnahmenempfehlungen fir die Iarmbelasteten Bereiche im
StralRennetz dargestellt. Die als belastet identifizierten StraRen sind in Prioritatsstufen eingeteilt.
Hierbei wurden z. T. auch benachbarte einzelne, kurze Stralienteilbereiche zu StraRenabschnitten
zusammengefasst, da sich so Malknahmen wirkungsvoller umsetzen lassen.

Nach den StralRenabschnitten an den durch das Land kartierten Hauptverkehrsstral3en, die im
Rahmen der gesetzlichen Pflichtinhalte der Larmaktionsplanung untersucht werden, werden zu-
satzlich Steckbriefe mit Handlungsempfehlungen fur die freiwillig kartierten Stralienabschnitten
aufgefuhrt.

Die folgenden Steckbriefe zu den einzelnen StraBenabschnitten beinhalten die Informationen aus
der Larmkartierung®, Daten Uber die tagliche Verkehrsstarke (Verkehrsbelastung DTV und Schwer-
verkehrsanteil) sowie eine Zusammenfassung der Anmerkungen aus der Offentlichkeitsbeteili-
gung. Zudem werden verschiedene Informationen zum Umfeld des jeweiligen StraRenabschnitts
aufgelistet, u. a. der Fassadenabstand zur Fahrbahn. Die Kategorie gering bedeutet dabei einen
Abstand von unter 5 Meter, die Kategorie mittel 5 - 10 Meter und die Kategorie grof3 Gber

10 Meter.

Zusatzlich wurden durch den Gutachter Ortsbegehungen durchgefGhrt, um zu den StralRenab-
schnitten weitere Informationen und eigene Eindriicke zu erhalten. Hierzu gehdren bspw. Bebau-
ungsarten, Abschatzungen Uber Fassadenabstande und Informationen tUber das Parken in den
StraRen sowie die Nutzung des StraRenraumes neben der Fahrbahn (z. B. Radwege). Diese Infor-
mationen bieten Anhaltspunkte Gber Malinahmenpotenziale zur Larmminderung.

Zur Verbesserung der Larmsituation wurden jeweils fir den Teilabschnitt wirksame Malinahmen
vorgeschlagen. Auch der magliche Einfluss langfristiger MaRnahmen oder Ubergeordneter Planun-
gen wird benannt.

Die Malinahmenempfehlungen, insbesondere in Bezug auf Geschwindigkeitsreduzierungen und
Fahrbahnsanierungen, wurden in der Regel mit dem Hinweis auf ,Prifung” formuliert. Die Prifung
bezieht sich insbesondere auf die Erfillung der dafir erforderlichen gesetzlichen und fachplaneri-
schen Voraussetzungen. Zumeist sind zur Umsetzung weitere Prifschritte — wie z. B. eine

°  Angegeben sind die maximalen und mittleren Fassadenpegel je Abschnitt und die Anzahl der Betroffenen in Gebauden —
jeweils mit Fassadenpegeln Uber dem Beurteilungspegeln (Lden >60 dB(A)/Lnight >50 dB(A)) — und die Gesamteinwohner-
zahl in den farblich dargestellten und dem StralRenabschnitt zugeordneten Quadranten
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Larmberechnung nach RLS-19, eine stralRenverkehrsrechtliche Priifung sowie die Anhérung ggf.
widerspruchlicher Belange — durchzufGhren.

Die zu erwartende MalRnahmenwirkung beziglich der Reduktion der Larmbelastungen entlang der
kartierten Strafen werden anhand von allgemein anerkannten, groben Kennwerten in den Steck-
briefen abgeschatzt. Dabei ist fur eine Benennung der Betroffenenzahlen sowie eine Addierung
der Wirkungen oft eine erneute Berechnung im Larmmodell erforderlich.

In der Tabelle im Anhang 2 werden alle Abschnitte inkl. MalRnahmen, Wirkungs- und Kostenschat-
zung auf wenigen Seiten gegentbergestellt.

StraRensteckbriefe

Im Folgenden sind die Stral3ensteckbriefe zu den Abschnitten mit konkreten MalRnahmenvorschla-
gen zur Reduzierung der Larmwirkung vorzufinden. Sie sind gegliedert und sortiert nach Straf3en-
klassifikation sowie rdumlicher Zuordnung.
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Abschnitte mit priorisiertem Handlungsbedarf im Stadtteil Biderich

Im Stadtteil Biderich konzentrieren sich die Abschnitte mit priorisiertem Handlungsbedarf entlang
der LandesstraRRe L 137. Diese Hauptverkehrsachse verlauft von Norden nach Stden durch den
Stadtteil Buderich. Innerstadtisch tragt sie die Namen ,Moerser StralRe” und ,Neusser Straf3e” und
weist im Querschnitt einen durchschnittlichen taglichen Verkehr von Gber 12.000 Kfz auf. Im Um-
feld der L 137 befinden sich mehrstéckige Wohnhauser (Gberwiegend mit Mischnutzung) und ver-
einzelt Gewerbeeinheiten. Der FuR- und Radverkehr wird auf der Moerser Stral3e im Seitenraum
als getrennter Geh- und Radweg gefihrt und auf der Neusser Stralie teilweise als gemeinsamer
Geh- und Radweg oder auf der Fahrbahn.

Wie auf Abbildung 24 zu erkennen ist, liegen viele Abschnitte der L 137 in den Top 10 der Priori-
sierung mittels Larmkennziffer und machen den hohen Handlungsbedarf dort deutlich. Die Még-
lichkeiten zur Larmreduzierung sind dabei begrenzt aufgrund der engen StraRenquerschnitte und
der Abhangigkeit von den Entscheidungen des Ubergeordneten Baulasttrager. Auch wenn es sich
um eine verkehrlich bedeutsame Hauptstralie handelt, sind die Larmbetroffenheiten hoch, was die
Umsetzung von MalRnahmen gegen Larm unterstreicht.

Des Weiteren gibt es Abschnitte mit priorisiertem Handlungsbedarf entlang der L 392 (Disseldor-
fer StraRe) und entlang der L 30 auf den Teilabschnitten der DorfstraRe und der Niederldricker
StraRe. Die Dusseldorfer Stral3e ist eine Verlangerung der L 137, unterscheidet sich aber dahinge-
hend von dieser, dass die Wohnbebauung einen grofieren Abstand zur StralRe aufweist.

Die Dorfstralie ist die Hauptgeschaftsstral3e in Buderich und die Niederloricker StraRRe ihre Verlan-
gerung, welche von lockerer Wohnbebauung umgeben ist.

Abbildung 24: Abschnitte mit priorisiertem Handlungsbedarf entlang der L 137
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Quellen: Eigene Darstellung; Kartendarstellung Hintergrund: © Bundesamt fir Kartographie und Geodasie, Datenquellen:
https://sg.geodatenzentrum.de/web public/gdz/datenquellen/Datenguellen TopPlusOpen.html und LANUV 2023
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Moerser StraRe (L 137) Prioritat:
Bahnibergang Haus Meer bis Hildegundisallee mittel
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil hwindiakeit
in % am Tag gesc win Ig el |-den I—night |-den I-night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
196 196
12.837 Kfz/d 50 km/h 72,3 dB(A) 61,9 dB(A)
92 % m 64,7 dB(A) 54,6 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 470

Umfeldnutzung: \

e  Wohnen, offene Bebauung
e K-Bahnhaltestelle und Gleise

Bebauungsart:

e Uberwiegend Einfamilienhduser, verein- Mee
zelte Solitargebdude und Mehrfamilien-
hauser
Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e  Uberwiegend mittel bis grol3, vereinzelt
gering . . ~ .\
Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt): R
e ¢a.10m
Seitenraum: '
e  Getrennter Geh- und Radweg einseitig % e
e  Gehweg einseitig e 2
e  Parkstreifen einseitig - ‘yﬁ

e

Anmerkungen:

e  Zusatzliche Larmwirkung durch StraRenbahnschienen und Kfz-Rickstau bei geschlossenen Schranken
e Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Meldung von Tempoiiberschreitungen und Motorradlarm

MaRBnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

Grundsatzliche Prifung auf Fahrbahnsanierung (Idrmrelevante Unebenhei-

ten); Larmschutz als Teil der Priorisierung fir Sanierungszyklen

e  Prifung der Installation von Geschwindigkeits- und Larmdisplays keine rechnerische Reduktion
zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo der Anzahl an Betroffenen

e Umgestaltung des Bahnibergangs/Knotens Haus Meer zur Reduzierung

N . . nicht darstellbar
von Rickstau und Verstetigung des Verkehrsflusses (ggf. Kreisverkehr)

e Priifung passiver Larmschutz (z. B. Schallschutzfenster, keine rechnerische Reduktion
Balkoneinhausungen, etc.) der Anzahl an Betroffenen
o  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs nicht direkt darstellbar

u. a. Integriertes Mobilitstskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)
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Moerser StraRe (L 137) Prioritat:
Hildergundisallee bis Kanzlei/Brihler Weg hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil S
in % am Tag QESChWIndlgkelt |-den I—night |-den |-nit_:jht
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
298 298
12.837 Kfz/d 50 km/h 74,3 dB(A) 63,9 dB(A)
92 % " 67,5 dB(A) 572d8(A) | Gesemteinwohnerzahi
ca. 600
Umfeldnutzung: 7 x

e Wohnen, iberwiegend geschlossene Be-
bauung, teilweise Mischnutzung
Bebauungsart:
e  Uberwiegend Mehrfamilienhduser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e gering

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
e 76m-83m

Sgensuawni@

Seitenraum:
e  Getrennter Geh- und Radweg einseitig \
e Gehweg einseitig \
e  Parkstreifen einseitig \

Anmerkungen:

e Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Larm durch zunehmende Verkehrsstarke,
Tempouberschreitungen, Larm duﬂrch Abbremsen/Beschleunigungsvorgange an Ampeln, Motorradlarm
e MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Temporeduzierung, Geschwindigkeitskontrollen

MaRRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

e Prifung Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
(unter spez. Beriicksichtigung der Fahrzeiten des OPNV)

e  Grundsatzliche Prifung auf Fahrbahnsanierung (larmrelevante Unebenhei-
ten); Ladrmschutz als Teil der Priorisierung fiir Sanierungszyklen

e  Prifung der Installation von Geschwindigkeits- und Larmdisplays
zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo auf
Hohe BlumenstraRe, um Verkehr von Norden abzubremsen

keine rechnerische Reduktion
der Anzahl an Betroffenen

e  Prlfung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen, etc.) der Anzahl an Betroffenen
e  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs nicht direkt darstellbar

u. a. Integriertes Mobilitdtskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)
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Moerser StraRe (L137) Prioritat:
Kanzlei/ Brihler Weg bis Necklenbroicher Stral3e/ DorfstraRRe (L30) hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil T
in % am Tag geSChWIndlgkelt |-den I—night |-den |-night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
791 791
12.837 Kfz/d 50 km/h 73,5 dB(A) 63,1 dB(A)
92 % " 67,7 dB(A) 575d(A) | Cesamteinwohnerzahl
ca. 1.600

Umfeldnutzung:
e  Wohnen, geschlossene Bebauung
e  Mischnutzung

Bebauungsart:
e  Mehrfamilienhauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e gering - mittel

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
e 90m-95m

Seitenraum:
e  (Getrennter Geh- und Radweg einseitig
e  Gehweg einseitig
e  Parkstreifen teilweise beidseitig

Anmerkungen:
e keine

MaRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

e Prifung Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
(unter spez. Beriicksichtigung der Fahrzeiten des OPNV)

e  Grundsatzliche Prifung auf Fahrbahnsanierung (larmrelevante Unebenhei-
ten); Ladrmschutz als Teil der Priorisierung fir Sanierungszyklen

e  Prifung von weiteren Querungshilfen zur Férderung der FuRverkehrs-
freundlichkeit und zur Entschleunigung des flieRenden Verkehrs

nicht darstellbar

e  Prifung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen, etc.) der Anzahl an Betroffenen
e  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs nicht direkt darstellbar

u. a. Integriertes Mobilitdtskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)
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Diisseldorfer StraRe (L 137) Prioritat:
Necklenbroicher StraRe/ DorfstralRe (L30) bis Anton-Holtz-StraRRe hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil hwindiakeit
in % am Tag gesc win Ig el |-den I—night |-den |-night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
551 551
9795 Kfz/d 50 km/h 75 dB(A) 64,8 dB(A) _
184 % 68,9 dB(A) 58,8 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 1.700

Umfeldnutzung:

e  Mischnutzung, Gberwiegend Wohnen
e  Gewerbliche Nutzungen
Bebauungsart:

e  Mehrfamilienhauser
Fassadenabstand zur Fahrbahn:

e gering bis mittel

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):

e ca’/m

Seitenraum:
e getrennter Geh-/Radweg einseitig
e  Parkstreifen zum Teil beidseitig

Anmerkungen:

e MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Temporeduzierung, Flisterasphalt, veranderte
Ampelschaltung (,Grine Welle")

MaRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

e Prifung Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
(unter spez. Berlcksichtigung der Fahrzeiten des OPNV)

e  Grundsatzliche Prifung auf Fahrbahnsanierung (larmrelevante Unebenhei-
ten); Larmschutz als Teil der Priorisierung fiir Sanierungszyklen

e  Prifung von weiteren Querungshilfen zur Férderung der FuRRverkehrs-
freundlichkeit und zur Entschleunigung des flieRenden Verkehrs

nicht darstellbar

e  Prifung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen, etc.) der Anzahl an Betroffenen
e  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs nicht direkt darstellbar

u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)
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Neusser StraRe (L 137) Prioritat:
Anton-Holz-Strale bis Stadtgrenze Disseldorf hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel

Schwerverkehrsanteil s

in % am Tag geSChWIndlgke't |-den I—night |-den |-night

>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
628 628
9795 Kfz/d 50 km/h 73,4 dB(A) 63,5 dB(A) :
ca. 1100

Umfeldnutzung:

e  Mischnutzung, gewerbliche Nutzungen o\
Bebauungsart: \
e Nérdlicher Abschnitt: Uberwiegend geschlos-
sene Bebauung, Mehrfamilienhauser b &
e Siidlicher Abschnitt: Uberwiegend offene Be-
bauung, Einfamilienhauser
Fassadenabstand zur Fahrbahn:

e gering bis mittel

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
e (a.8-1m

Seitenraum:

e getrennter Geh-/Radweg einseitig
e  Parkstreifen teilweise beidseitig

Anmerkungen:

Nachverdichtung mit 129 weiteren Wohneinheiten in der Bohler Siedlung/Rheineck

Mangel aus der f]ffentlichkeitsbgteiligung: Motorradlarm, Larm durch Brems- und Beschleunigungsvorgange
MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Temporeduzierung, dauerhafte
Geschwindigkeitsmessungen, digitale Geschwindigkeitsanzeigen, Geschwindigkeitskontrollen

MaRnahmenempfehlungen:

Wirkungsabschatzung in dB(A):

e  Prifung der Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
(unter spez. Beriicksichtigung der Fahrzeiten des OPNV)

Grundsatzliche Prifung auf Fahrbahnsanierung (ldrmrelevante Unebenhei-
ten); Ladrmschutz als Teil der Priorisierung fiir Sanierungszyklen

e  Prifung der Installation von Geschwindigkeits- und Larmdisplays ) . )
L . keine rechnerische Reduktion
zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo auf der Anzahl an Betroffenen
Héhe der Marienburger StraRRe, um Verkehr von Stiden abzubremsen

e  Prifung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen, etc.) der Anzahl an Betroffenen

e  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs
u. a. Integriertes Mobilitdtskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)

nicht direkt darstellbar
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Diisseldorfer StraRe (L 392)

Anton-Holtz-Stralle bis Stadtgrenze Diisseldorf

Prioritat:
mittel

max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene

Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil L

in % am Tag geSChWIndlngIt |-den I—night I—den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)

338 338

9795 Kfz/d 50 km/h 72 dB(A) 62,2 dB(A) :
ca. 800

Umfeldnutzung:
e Wohnen
Bebauungsart:
e  Ein-/ Mehrfamilienhauser, solitar
e offene Bebauung
Fassadenabstand zur Fahrbahn:
e gering bis mittel

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
e ca. /bis1,2m

Seitenraum:
e  Sidlicher Abschnitt: Gemeinsamer Geh-
/Radweg einseitig
e  Nordlicher Abschnitt: Beidseitiger Gehweg,
teilweise Parkstreifen

Anmerkungen:

e Realisierung eines Neubauprojekts (Areal Bohler Il) mit 450 Wohneinheiten im direkten Umfeld der

Dusseldorfer StraRRe

MaRnahmenempfehlungen:

e  Prlfung der Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
nordlich der Marienburgerstralle/Grinburgerstralie
(unter spez. Beriicksichtigung der Fahrzeiten des OPNV)

e  Grundsatzliche Prifung auf Fahrbahnsanierung (larmrelevante Unebenhei-
ten); Ladrmschutz als Teil der Priorisierung fiir Sanierungszyklen

Wirkungsabschatzung in dB(A):

e  Prifung der Installation von Geschwindigkeits- und Larmdisplays
zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo

keine rechnerische Reduktion
der Anzahl an Betroffenen

e  Prifung passiver Larmschutz

(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen, etc.)

keine rechnerische Reduktion
der Anzahl an Betroffenen

e  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs
u. a. Integriertes Mobilitstskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)

nicht direkt darstellbar
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DorfstraRe (L 30) Prioritat:
Moerser Stral3e (L137) bis Bahnibergang Landsknecht hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil I
in % am Tag geSChWIndlgkelt |-den I—night I—den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
B ) 434 447
9097 Kfz/d Uberwiegend 72,9 dB(A) 62,7 dB(A)
19,6 % 30 km/h 66,9 dB(A) 56,9 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 850

Umfeldnutzung:

e Einzelhandel, Wohnen, Schule

e  Parkanlage, Parkplatz
Bebauungsart:

e westlicher Abschnitt: geschlossene, ostli-

cher Abschnitt: offene Bebauung

e  Mehrfamilien-/Reihenhauser
Fassadenabstand zur Fahrbahn:

e  gering bis mittel

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
e ca.bm

Seitenraum:
e teilweise einseitig gemeinsamer Geh-/Rad-
weg, z. T. Radfahrverbot auf Gehweg

e  Parkstreifen teilweise beidseitig

Anmerkungen:

e Mangel aus der f]ffentlichkeitsbgteiligung: Tempouberschreitungen, hohes Verkehrsaufkommen
e MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Temporeduzierung, verkehrsberuhigte Zone

MaRBnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

e  Prifung der Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit auf 20 km/h (ver-
kehrsberuhigter Geschaftsbereich) zwischen Theodor-Hellmich-StraRe und
Brihler Weg/Am Fronhof und 30 km/h auf dem restl. Abschnitt
(kann zudem zu Verkehrsverlagerung und weiterer Larmreduzierung fihren)
(unter spez. Beriicksichtigung der Fahrzeiten des OPNV)

e  Priifung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen, etc.) der Anzahl an Betroffenen
e  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs nicht direkt darstellbar
u. a. Integriertes Mobilitstskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)
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Niederldricker StraRe (L 30) Prioritat:
Bahnibergang Landsknecht bis Stadtgrenze Diisseldorf mittel
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil Lo
in % am Tag geSChWIndlgkelt |-den I—night I—den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
323 325
9097 Kfz/d 50 km/h 72,4 dB(A) 62,5 dB(A) :
19,6 % 64,8 dB(A) 54,8 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 840
Umfeldnutzung:
e Wohnen
Bebauungsart:
e Ein- und Mehrfamilienhduser X /”'j:‘
e offene Bauweise Ry .
Fassadenabstand zur Fahrbahn: ' . v
o mittel bis groR RN None -
Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt): i \ //
e 62bis95m ] 3 (/ﬁmmm
4 P .L‘a \\
Seitenraum:
e gemeinsamer Geh-/Radweg einseitig
e  Parkstreifen einseitig

Anmerkungen:

e  Mangel aus der ﬁffentIichkeitsbgteiIigung: Tempouberschreitungen
e MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Temporeduzierung, dauerhafte
Geschwindigkeitsmessungen, Geschwindigkeitskontrollen

MaRBnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

e  Prifung der Installation von Geschwindigkeits- und Larmdisplays keine rechnerische Reduktion
zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo der Anzahl an Betroffenen

e  Prifung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen, etc.) der Anzahl an Betroffenen

e  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs nicht direkt darstellbar
u. a. Integriertes Mobilitstskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)
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Abschnitte mit priorisiertem Handlungsbedarf im Stadtteil Osterath

Die Bereiche mit priorisiertem Handlungsbedarf konzentrieren sich im Stadtteil Osterath nahe den
Autobahnauffahrten der A 57 und der A 44. Der Bereich nahe der Autobahnauffahrt der A 57 im
sudlichen Teil Osteraths ist stark von Larm betroffen. Nachts steigt die Anzahl der Betroffenen so-
gar um mehr als die Halfte an. Im Umfeld befinden sich tberwiegend Einfamilienhduser.

Des Weiteren ist der Bereich nahe der A 44 im Norden Osteraths stark verlarmt. Der Larm geht von
der A 44 und der stark befahrenen Krefelder StralRe aus. Auch hier sind nachts deutlich mehr Ein-
wohner vom Larm betroffen.

An der Krefelder Stral3e gibt es Gberwiegend weniger Larmempfindliche gewerbliche Nutzungen
und vereinzelt Wohnbebauung. In direkter Nahe befindet auch allerdings auch ein Wohngebiet,
welches von dem Larm betroffen ist.

Auch die Onlinebeteiligung hat die stark empfundene Larmbelastung der Anwohnenden widerge-
spiegelt.
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Autobahn A 57 Prioritat:
Auf Héhe AS 16: Bovert hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil L
in % am Tag geSChWIndlgkelt Lden |-night I—den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
640 1.363
96.283 Kfz/d Lkw: 80km/h 72,4 dB(A) 63,8 dB(A)
323% Pkw: 100 km/h 61,6 dB(A) 52 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 2.500
Umfeldnutzung: W 5;%
e Wohnen 7
Bebauungsart: : ¢
e Ein- und Mehrfamilienhduser 5%"”“*
Ausbauzustand Autobahn: _:
o 6-streifig i 5
g )
Bestehender Larmschutz: i o % R e
e Larmschutzwand auf Hohe der : f “’a
Anschlussstelle y i
\

Anmerkungen:

e Indiesem Bereich ist zudem von Uberlagerungseffekten mit der Meerbuscher StraRe auszugehen, welche
jedach nicht kartiert wurde (vgl. Stadtteil Osterath)

e  Perspektivisch wird es zu weiteren Betroffenheiten bei Entwicklung des Gebietes westlich der Autobahn
kommen. Fir die Baugebiete ist entsprechender Larmschutz einzurichten.

e Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: starker Autobahnlarm, zusatzlicher Lirm von der Meerbuscher
StralRe

e MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Temporeduktion, Larmschutzwand der Autobahn
verlangern, Geschwindigkeitsbegrenzung in den Nachtstunden

MaRBnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

e Priifung auf Optimierung bzw. Erweiterung der Larmschutzwand keine Aussagen mdglich

e  Prifung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf Hohe der Anschlussstelle in
den Nachtstunden (22:00 - 6:00 Uhr) auf 80 km/h
(ca. Hohe Windsurfing Club Meerbusch bis Gewerbegebiet nérdlich der
Anschlussstelle)

e  Langfristig Prifung des Einsatzes larmarmer Beldge auf der A 57

e  Prifung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen, etc.) der Anzahl an Betroffenen
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Krefelder StraRe (L 476) & Autobahn A 44
AS Osterath

10 Prioritat:

niedrig

Kfz-Belastung und zul. Héchst-

max. Fassadenpegel,
mittlerer Fassadenpegel

Anzahl Betroffene
Uber Beurteilungspegel

Schwerverkehrsanteil s
in % am Tag geschwindigkeit Ly Lnight (. Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
A 44 Lkw: 80 km/h
A bt Pkw: 130 km/h 163 286
56.429 Kfz/d [Richtgeschwindigkeit im
31% Larmmodell; keine 75,2 dB(A) 64,9 dB(A)
Krereld_e_r_StraBe: Begrenzung beschildert] 644 dB(A) 52,9 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
10.268 Kfz/d ca. 600
8,8 % Krefelder StralRe:
70 km/h

Umfeldnutzung:
e Uberwiegend gewerbliche Nutzungen
e vereinzelt, entferntere Wohnnutzung

Bebauungsart:
e  groRe gewerbliche Strukturen (Biroge-
baude, Autohaus etc.)
e Einfamilienhauser

Ausbauzustand Autobahn:
e L-streifig

Bestehender Larmschutz:
e Larmschutzwand (2 m Hohe) auf Stdseite
der A 44

\_ G

et
Osterath 0

FR——

Hrtinger Ganat®®

<
am 9%t

v
o L)
S

+

Anmerkungen:

dem Schutz des betroffenen Wohngebiets.

e  Das Gebiet ist durch Larm ausgehend von der Autobahn A 44 und von der Krefelder Strale betroffen
e Im Gewerbegebiet an der Krefeder StraRRe gibt es kaum Betroffenheiten. Der Fokus der Malinahmen liegt auf

e Esgibt Planungen, die A 44 auf sechs Streifen zu erweitern. Seit 2013 ist das Projekt ohne Planungsbeschluss.
e Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Autobahnlarm, keine durchgangige Larmschutzwand,
e MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Errichtung durchgangiger Larmschutzwand

MaRnahmenempfehlungen:

Wirkungsabschatzung in dB(A):

Prufung der Optimierung der Larmschutzwand
(spatestens bei Ausbau der A 44 ist eine Erhéhung erforderlich)

keine Aussagen maoglich

Langfristig Prifung des Einsatzes larmarmer Belage auf der A 44

Prifung passiver Larmschutz
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen, etc.)

keine rechnerische Reduktion
der Anzahl an Betroffenen
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Abschnitte mit priorisiertem Handlungsbedarf im Stadtteil Strimp

Die Xantener StralRe fihrt von Norden nach Stden durch den Stadtteil Strimp. Auf diesem Ab-
schnitt gibt es einen Bereich, der Teil der Top20-Bereiche mit priorisiertem Handlungsbedarf ist
und zwei Bereiche, die in die Top30-Bereiche mit priorisiertem Handlungsbedarf fallen. Im Umfeld
der Xantener Stral3e befindet sich tberwiegend Wohnnutzung und teilweise Einzelhandel. Das
Mobilitatskonzept schlagt hier zudem eine mdgliche Routenfihrung einer Radschnellverbindung
bzw. Radvorrangroute vor.

Die Verkehrsbelastung im Larmkartierungsmodell des Landes beinhaltet lediglich einen Standard-
wert bei den Kfz-Zahlen (8.220), dem entsprechend ist der hier im Steckbrief angegebene Lkw-
Anteil rechnerisch zu hoch. Die in dem Abschnitt anzunehmende Belastung liegt laut Meerbuscher
Verkehrsmodell zwischen 7-9.000 Kfz/Tag. Rechnerisch wirde sich die Larmbelastung durch eine
Korrektur daher voraussichtlich nicht maRgeblich erhohen.

Zudem ist im Westen des Stadtteils ein Wohngebiet von Autobahnlarm, ausgehend von der A 57
betroffen.
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Xantener StraRe (L137)

KFz-Belastung und

zul. Hochst-

max. Fassadenpegel,
mittlerer Fassadenpegel

1 Prioritat:
mittel

Anzahl Betroffene
Uber Beurteilungspegel

Schwerverkehrsanteil I
in % am Tag geSChWIndlgkelt |-den |-night I—den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
664 612
63.6 %* 65.2 dB(A) 547 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 1.600

Umfeldnutzung:

Uberwiegend Wohn- und Mischnutzung

Bebauungsart:

offene Bebauung, Mehrfamilienhauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:

mittel bis grofRR

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):

73m-11,3m

Seitenraum:

gemeinsamer Geh-/Radweg einseitig
teilweise einseitiger Gehweg
Grinstreifen

Anmerkungen:

* Die Verkehrsbelastung im Kartierungsmodell beinhaltet lediglich einen Standardwert bei den Kfz-Zahlen, ent-
sprechend ist der Lkw-Anteil rechnerisch zu hoch (vgl. Einleitungstext Strimp auf Vorseite).

Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: viel Schwerverkehr, zunehmende Verkehrsstarken, laute

Beschleunigungs- und Bremsvorgange,

MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Fliisterasphalt, Geschwindigkeitsmessung

MaRnahmenempfehlungen:

Prifung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
nordlich der Kreuzung Xantener StraRe/ BuschstraRe

Grundsatzliche Prifung auf Fahrbahnsanierung (larmrelevante Unebenhei-
ten); Larmschutz als Teil der Priorisierung fiir Sanierungszyklen

Wirkungsabschatzung in dB(A):

Prufung der Installation von Geschwindigkeits- und Larmdisplays

zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit

keine rechnerische Reduktion
der Anzahl an Betroffenen

Bau eines Kreisverkehrs am nordl. Ortseingang (MaRnahme aus Moko)

zur Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten

keine rechnerische Reduktion
der Anzahl an Betroffenen

Prifung passiver Larmschutz

(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen, etc.)

keine rechnerische Reduktion
der Anzahl an Betroffenen

Konzepte zur Férderung der Nahmobilitdt und des Radverkehrs
u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des Kfz-Verkehrs)

nicht direkt darstellbar

Planersocietat




Larmaktionsplan (Stufe 4) der Stadt Meerbusch

Seite 83 von 142

Autobahn A 57

Sidlich Kreuz Meerbusch

12 Prioritat:
niedrig

max. Fassadenpegel,

Anzahl Betroffene

Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel tiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil I
in % am Tag geSChWIndlgkelt |-den |-night I—den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
265 661
88.719 Kfz/d Lkw: 100 km/h 64,4 dB(A) 56,5 dB(A)
32,5 % Pkw: 80 km/h 61,2 dB(A) 51,6 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:

ca. 1.300

Umfeldnutzung:

e Wohnen
e  Gewerbe
Bebauungsart:

e Offene Bebauung
e  Uberwiegend Einfamilienhduser

Ausbauzustand Autobahn:
e 6-streifig
Bestehender Larmschutz:
e Larmschutzwand (3 m)

o

Anmerkungen:

e Realisierung von zwei Neubauprojekten mit 44 und 60 Wohneinheiten (Strimper Busch und Schneiderspfad)

e Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Larmbelastung durch Autobahnlarm, viel Schwerverkehr,

zunehmende Verkehrsstarken, laute Beschleunigungs- und Bremsvorgange

Im Wohngebiet: Tempouberschreitungen, Schaden an Kanaldeckeln
e MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Temporeduktion (zumindest in den Abend- und

Nachtstunden), Optimierung der Larmschutzmauer, Einhausung der Autobahn

MaRRnahmenempfehlungen:

Wirkungsabschatzung in dB(A):

Prifung der Optimierung der Larmschutzwand

e  Prifung einer Geschwindigkeitsbegrenzung in den Nachtstunden (22:00 -
6:00 Uhr) auf 80 km/h (ca. Hohe Osterather StraRRe bis Kreuz Meerbusch,

alternativ durchgéngig von AS Bovert, vgl. Abschnitt 9)

e  Langfristig Prifung des Einsatzes larmarmer Belage auf der A 57

e  Prifung passiver Larmschutz
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen, etc.)

keine Aussagen maglich

keine rechnerische Reduktion
der Anzahl an Betroffenen
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Abschnitt mit priorisiertem Handlungsbedarf im Stadtteil Ossum-Bdsinghoven

Im Stadtteil Ossum-Bdsinghoven ist der Siedlungsbereich nordlich des Kreuz Meerbusch von Larm
ausgehend von der A 57 betroffen. In diesem Bereich liegen Einfamilienhauser und eine Sportan-
lage. Der Autobahnabschnitt wird bis 2027 ausgebaut und in diesem Zug auch die Larmschutz-

wand erneuert. In der Larmkartierung wurde dies aber noch nicht berlcksichtigt.

Autobahn A 57 13 Prioritat:
Nérdlich Kreuz Meerbusch mittel
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hochst- mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil Lo
in % am Tag gESChWIndlngIt Lden |-night I—den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
574 1.100
85.092 Kfz/d Lkw: 100 km/h 70 dB(A) 61,7 dB(A)
32,8 % Pkw: 80 km/h 619 dB(A) | 522 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. 1.800
Krefeld

Umfeldnutzung:
e Wohnen
Bebauungsart:
e Offene Bebauung
e Uberwiegend Einfamilienhauser

Ausbauzustand Autobahn:
o L-streifig
Bestehender Larmschutz:
e Larmschutzwand (3 m)*

Anmerkungen:

* Der Autobahnabschnitt wird bis 2027 auf sechs Streifen ausgebaut. Damit einher geht ein verbesserter Larm-
schutz in Form einer neuen Larmschutzwand. Mit der Umsetzung im Bereich Ossum-Bdsinghoven wurde im April
2024 begonnen.

Aus diesem Grund wird fiir den Abschnitt keine (nachtliche) Temporeduzierung vorgeschlagen.

e Mangel aus der f]ffentIichkeitsbgteiIigung: Larmbelastung durch Autobahnlarm
e MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung: Optimierung der Larmschutzwand

MaRnahmenempfehlungen: Wirkungsabschatzung in dB(A):

e  Prifung des Einsatzes von larmarmen Beldgen (im Rahmen des Ausbaus)

e  Prlfung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z. B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen, etc.) der Anzahl an Betroffenen

Planersocietat



Larmaktionsplan (Stufe 4) der Stadt Meerbusch Seite 85 von 142

Abbildung 25: Malknahmenubersicht — kartierte und zusatzliche StraRenabschnitte
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7.2.2 MaRnahmen im weiteren Strallennetz Meerbuschs

Auf Grundlage der Ruckmeldungen aus der Beteiligung traten weitere StralRenabschnitte in den
Fokus, die jedoch nicht durch das Land im Rahmen der Larmkartierung untersucht werden. Diese
werden im folgenden Kapitel nachrichtlich beschrieben und unverbindlich weitere, denkbare MaR-
nahmenempfehlungen zur weiteren Prifung vorgeschlagen.

Stadtteil Biderich

In Buderich sind die grolien HauptverkehrsstraRen durch das Land kartiert worden. Abseits davon
biindeln sich die Kommentare aus der Offentlichkeit insbesondere entlang der Necklenbroicher
Stral3e.

Abschnitt 14 - Necklenbroicher StraRe (L 30): Am Eisenbrand bis Kreuzung Diisseldor-
fer/Moerser StraRe (L 137)

Auf diesem Teilabschnitt klagten die Anwohnenden uber ein erhéhtes Verkehrsaufkommen.
Die Stral3e werde als Durchgangsstralke in die angrenzende Stadt Kaarst genutzt und daher
verstarkt von Schwerverkehr, Pkws und Motorradern befahren.

Das Mobilitatskonzept empfiehlt auf diesem StralRenabschnitt zu prifen, ob die StraRRe aus
dem Vorrangnetz herausgenommen und herabgestuft werden konnte. Im bebauten Bereich
kann dann zudem eine Absenkung der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h gepruft
werden. Dies wirde auch zu weiteren Verkehrsverlagerungen fihren und die Verkehrsbe-
lastung auf der Stralie senken.

Bereits jetzt kdnnte auf Hohe der Ortseinfahrt die Installation von Geschwindigkeitsdisplays
oder festen Blitzanlagen (sofern dort eine Gefahrenstelle vorliegt) zur besseren Einhaltung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten beitragen.

Stadtteil Osterath

In Osterath wurde lediglich ein Teilabschnitt des Bahnhofswegs und die A 57 kartiert. Der Bahn-
hofsweg geht in die Krefelder StralRe Uber und es ist anzunehmen, dass es dort eine ahnliche
durchschnittliche Verkehrsstarke gibt, die nur leicht unter den definierten 8.200 Kfz/Tag liegen.
Des Weiteren hat auch die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gezeigt, dass die Meerbuscher
StraRe stark durch die Wahrnehmung von Larm betroffen ist.

Abschnitt 15 - Krefelder StraRe (L 476): Westring (L 26) bis Strimper StraRe (L 154)

Dieser Abschnitt der Krefelder StraRRe ist von weniger sensiblen Nutzungen wie Gewerbe-
einheiten aber auch von sensibler Wohnnutzung umgeben. Die Strale ist sehr dicht bebaut
und weist nur einen geringen Abstand zwischen Fahrbahn und Hausfassaden auf. Die Be-
volkerung beklagt Gberwiegend Geschwindigkeitsiberschreitungen in den Abend- und
Nachtstunden.

Auch hier ist zu empfehlen den Geschwindigkeitsiberschreitungen (nach Prifung) zunachst
durch die Installation von Geschwindigkeitsdisplays entgegenzuwirken. Alternativ kénnten
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mittel- bis langfristig eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h geprift werden
und/oder feste Geschwindigkeitskontrollen errichtet werden.

Abschnitt 16 - Bahnhofsweg (L 476): Strimper StraRe (L 154) bis Meerbuscher
StralRe/Bahnibergang

Auch auf diesem Teilabschnitt des Bahnhofsweg ist eine ahnliche Verkehrsstarke und
Larmbelastung wie auf dem kartierten Teilabschnitt des Bahnhofswegs zu erwarten. Die
StraRe ist auf der einen Seite von Wohnnutzung umgeben. Als besonders sensibel kann ein
dortiges Mehrfamilienhaus mit sehr geringem Fahrbahnabstand betrachtet werden. Zudem
gibt es Uberlagerungseffekte mit Larmauswirkungen von der Meerbuscher StrakRe und den
Schienentrassen, welche parallel zum Bahnhofsweg verlaufen.

Fur diesen Abschnitt sollten die gleichen MaRnahmenvorschlage wie bei Abschnitt 15 ge-
praft werden.

Abschnitt 17 - Meerbuscher StraRe (L 476): Bahnibergang bis Haltepunkt Bovert

Auf diesem StraRenabschnitt wurden in der frihzeitigen Beteiligung besonders viele Larm-
probleme gemeldet. Im Umfeld befindet sich Gberwiegend Wohnbebauung mit geringem bis
mittlerem Abstand zur Fahrbahn. Zudem gibt es in den Wohngebieten augenscheinlich
Uberlagerungseffekte von der Meerbuscher StraRe und der A 57.

Die Anwohnenden beklagten hier vor allem Verkehrslarm, der ausgeldst wird durch Brems-
und Beschleunigungsvorgange der Pkw und Motorrader an den Knotenpunkten, eine er-
hohte Belastung durch Schwerverkehr und Geschwindigkeitsiberschreitungen.

Es sollte auf diesem Abschnitt eine Sanierung der Fahrbahnoberflache sowie die Option ei-
ner Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h Uberprift werden. Aber auch ein harmoni-

scherer Verkehrsfluss durch Optimierungen an den Ampelanlagen kdnnte bereits zu weni-

ger Larm beitragen. Die Belange des OPNV sind dabei ebenfalls zu beriicksichtigen.

Das Mobilitatskonzept empfiehlt zudem die Prifung der Anlage eines Kreisverkehrs am ost-
lichen Ortseingang Osteraths, insbesondere im Zusammenhang mit der Siedlungsentwick-
lung Kalverdonk. Dies wirde die Fahrgeschwindigkeiten und somit auch den Larm reduzie-
ren und kann aus Sicht des LAP daher ebenfalls empfohlen werden.

Eher langfristig (voraussichtlich nicht innerhalb der Laufzeit des LAP &) gibt es Planungen,
den Bahnubergang am Haus Meer als Unterfihrung zu gestalten und den Knoten ggf. auhc
als Kreisverkehr auszubauen. Dies wirde zu einer Reduzierung der Rickstaus und somit der
Larmbelastung fuhren.

Stadtteil Strimp

Im Stadtteil Strump konzentriert sich die Larmkartierung auf die Xantener Stralie, die von Norden
nach Stiden durch den Stadtteil verlauft. Uber die frithzeitige Beteiligung wurden weitere StraRen-
abschnitte identifiziert. Zum einen die Osterather Stral3e und die StralRe Bergfeld, welche beide
am Siedlungsrand verlaufen.
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Abschnitt 18 - Osterather StraRe (L 154): Ménkesweg bis SchloRstraRe

Die Osterather StraRRe verlduft im Westen, nardlich des Ortskerns von Strimp und verbindet den
Stadtteil mit dem Stadtteil Osterath. Die Stral3e grenzt einseitig an die Garten von Einfamilien-
hausern an. Die Anwohnenden sind laut eigenen Angaben durch Verkehrslarm ausgehend von
der Osterather StralRe betroffen, v. a. durch Geschwindigkeitsiberschreitungen, Brems- und Be-
schleunigungsvorgangen und einer erhohten Belastung durch LKWs und Motorrader.

Es ist zu empfehlen den Geschwindigkeitsiiberschreitungen (nach Priifung) zunachst durch
die Installation von Geschwindigkeitsdisplays oder durch mobile bzw. stationare Geschwin-
digkeitskontrollen entgegenzuwirken. Falls dies erfolglos bleibt, kénnte auch eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h gepruft werden.

Auch hier sieht das Mobilitatskonzept den Bau eines Kreisverkehrs am Knoten Osterather
Stral3e/SchlofRstralRe bzw. Xantener Strafie/Schlof3stralRe vor, was zur Verkehrsberuhigung
und -verstetigung beitragen und somit zu weniger Larmbelastung fGhren wirde.

Abschnitt 19 - Bergfeld (K 9): Moerser StraRe (L 137) bis Auf der Gath

Die Stral3e Bergfeld verlauft im Osten von Strimp. Sie grenzt zu einer Seite an die Garten
von Einfamilienhdusern und zur anderen Seite an Einfamilienhauser, die teilweise nur einen
geringen Abstand zur Fahrbahn aufweisen. Die Anwohnenden klagten dort Gber den Ver-
kehrslarm Uberwiegend durch Geschwindigkeitsiberschreitungen.

Es wird empfohlen den Geschwindigkeitsiiberschreitungen (nach Prifung) zunachst durch
die Installation von Geschwindigkeitsdisplays oder durch Geschwindigkeitskontrollen entge-
genzuwirken. Bauliche oder verkehrsrechtliche MalRnahmen wurde seitens des Kreises als
zustandigem Baulasttrager nicht zugestimmt (vgl. Synopse der Offenlage in Anhang 3).

Stadtteil Lank-Latum

Im Stadtteil Lank-Latum wurden keine StraRen durch das Land kartiert. Die Beteiligung hat aller-
dings gezeigt, dass es in dem Stadtteil anscheinend viele durch Verkehrslarm verursachte Prob-
leme gibt. Zwei haufig gemeldete Stralken sind die Uerdinger und die Kaiserswerther StraRe.

Abschnitt 20 - Uerdinger StraRe: Ortsdurchfahrt Lank-Latum

Die Uerdinger StraRe ist die Ortsdurchfahrt in Lank-Latum und fuhrt von Norden nach Sud-
westen durch den Stadtteil. Die Strale ist Uberwiegend sehr eng mit Mehrfamilienhausern
bebaut.

Die Anwohnenden beschweren sich Gber Verkehrslarm, der durch Brems- und Beschleuni-
gungsvorgange aufgrund der wechselnden Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der Uerdin-
ger StraRe entsteht (teilweise Tempo 50, teilweise Tempo 30). Zudem werden die zulassi-
gen Geschwindigkeiten oft Uberschritten und die Stral3e sei stark von Schwerverkehr belas-
tet.

Es ist daher zu empfehlen, eine durchgangige Geschwindigkeitsregelung auf 30 km/h zu
prfen. Dies kommt auch der Verkehrssicherheit zugute und erleichtert z. B. den Radverkehr
sicher auf der Fahrbahn zu fiihren. Die Belange des OPNV sind dabei zu beriicksichtigen.
Das Mobilitatskonzept sieht hier ebenfalls vor, die Radinfrastruktur zu verbessern.
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Zudem sind die Geschwindigkeitstuberschreitungen zu prifen und ggf. durch die Installation
von Geschwindigkeitsdisplays oder verstarkte Geschwindigkeitskontrollen entgegenzuwir-
ken. In den letzten Jahren wurde dazu bereits ein festes Kontrollblitzgerat stdlich des
Kreisverkehrs Robert-Bosch-Stral3e installiert, wodurch sich nach Angaben der Stadt der
Lkw-Anteil auf der Strecke deutlich reduziert (und somit auch die Larmbelastung verbes-
sert) habe.

Abschnitt 21 - Kaiserswerther StraRe (K 1): Uerdinger StraRe bis Breslauer StraRe

Des Weiteren wurde die Kreisstralke Kaiserswerther StraRe (K 1) haufig im Rahmen der Be-
teiligung benannt. Diese geht von der Uerdinger Strafée ab und ist recht eng und Gberwie-
gend mit Reihenhausern bebaut. Die Anwohnenden bemangeln auch hier eine erhodhte
Larmbelastung aufgrund von Schwerverkehr (u. a. auch der Busverkehr), welche durch die
baulichen Gegebenheiten verstarkt werde.

Das Mobilitatskonzept behandelt die Problematik der Kaiserswerther Straf3e umfanglich und
sieht mehrere Maglichkeiten fur die Weiterentwicklung der StraRRe vor. Eine Option ist es
den bestehenden Parkraum zu verlagern oder zu reduzieren, um den Verkehrsfluss zu ver-
bessern. Eine weitere — aufwendigere - Option, ist die Stral3e zu verkehrsberuhigen durch
den kompletten Umbau mit Niveauangleichung von Fahrbahn und Seitenraum bei gleichzei-
tiger Geschwindigkeitsreduzierung. Aus Sicht der Larmaktionsplanung ist dies zu unterstit-
zen, da es zugleich auch die Starkung der Nahmobilitat bedeutet und somit eine Verkehrs-
reduzierung bewirken wird. Derartigen MaRnahmen wurde seitens des Kreises als zustandi-
gem Baulasttrager nicht zugestimmt (vgl. Synopse der Offenlage in Anhang 3).

7.3 Mittel- bis langfristige MaRnahmen zur Larmminderung

Im Folgenden werden MalRnahmen zur Larmminderung vorgestellt, die gegebenenfalls nicht in
den nachsten 5 Jahren (bis zur Erstellung eines neuen LAPs) zu realisieren bzw. in ihrer Wirkung
zu greifen sind, jedoch mittel- bis langfristig anzustreben sind.

Mittel- bis langfristige InfrastrukturmaRBnahmen im Verkehrsnetz:

Zu den mittel- bis langfristigen InfrastrukturmaRnahmen gehdren Malknahmenempfehlungen, die
larmschutzunterstitzend wirken kénnen, jedoch aufgrund der unklaren Realisierungszeitraume
nicht in die konkrete Larmaktionsplanung fir die nachsten 5 Jahre eingeflossen sind. Als Iarmrele-
vante Infrastrukturanderung im Strafdennetz ist dies v. a. die K 9n zu der bereits auf Seite 59/60
etwas geschrieben wurde.

Des Weiteren werden im Mobilitatskonzept einige MalRnahmen vorgeschlagen, die auch zur Larm-
minderung beitragen werden. Zum Beispiel sieht das Mobilitatskonzept die Neugestaltung der
DorfstraRe vor, welche aktuell durch kartierten Larm betroffen ist (siehe Steckbrief zu Abschnitt
7). Hier sollen vor allem die Bedingungen fir den FuRverkehr, insbesondere die Querungssituation,
verbessert und die Aufenthaltsqualitat erhoht werden. Angeregt wird u. a. die Einrichtung eines
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verkehrsberuhigten Geschaftsbereichs mit Tempo 20. Dies wird auch sehr positive Effekte auf die
Larmbelastung haben.

Zudem wird im Mobilitatskonzept perspektivisch eine gesamtstadtische Verkehrsberuhigung vor-
geschlagen. In Meerbusch gilt bereits in den meisten Wohngebieten eine Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h. Die Stadt Meerbusch hat aber auch auf HauptverkehrsstraRen bereits im Jahr
201872019 die konzeptionelle Umwandlung von Tempo 50 in Tempo 30 geprift. Eine Regelge-
schwindigkeit von 30 km/h innerorts (abziglich der wichtigsten Verkehrsachsen) wirde seitens
der Stadt unterstitzt werden, sofern dies perspektivisch laut Gesetz ermdglicht wirde. Aktuell
I3sst die StraRenverkehrsordnung Geschwindigkeitsreduzierungen auf Tempo 30 leider nicht
Uberall zu, auch wenn dies positive Effekte — nicht nur auf die Larmbelastung — haben wirde.
Perspektivisch sollte weiter auf Verkehrsberuhigungen hingearbeitet werden; auch die Malinah-
menempfehlungen der Steckbriefe im Larmaktionsplan liefern weitere Argumente dafur.

Das Mobilitatskonzept nennt weitere Malinahmen zur Verkehrsberuhigung in Wohngebieten.
Auch dort kann somit etwas gegen Larmwirkungen getan werden. In (nicht-klassifizierten) Be-
standsstralien konnen z. B. Fahrbahn-/Bodenmarkierungen, Fahrspurverengungen, Bodenschwel-
len, Strallenraummablierung und Begriinung zur Geschwindigkeitsreduzierung beitragen. Weitere
moglichen Malknahmen, die vorgeschlagen wurden, sind die Aufpflasterung von Fahrbahnen an
Quartierseingangen oder Kreuzungsbereichen in den Quartieren, der verstarkte Einsatz von vorge-
zogenen Seitenrdumen bzw. ,Gehwegnasen” oder auch die gezielte Anordnung von Parkstanden
als bremsende Elemente.

Eine weitere Malknahme, welche in Meerbusch umgesetzt werden soll ist die Umgestaltung der
Bahnibergange. Im Osterather Bahnhofsumfeld laufen hierzu bereits BaumaRRnahmen, vorgese-
hen sind UnterfGhrungen sowohl fir den Kfz-Verkehr als auch die weiteren Verkehrsarten,
wodurch keine Notwendigkeit mehr bestehen wird die Schienen nérdlich und sidlich des Oster-
ather Bahnhofs ebenenerdig zu queren. Die MaRnahme wird v. a. den Winklerweg entlasten, da
dieser dann als Abkiirzung nicht mehr so stark befahren werden wird. Ahnliche Planungsiiberle-
gungen bestehen auch am Bahnibergang Haus Meer. Diese sind allerdings noch nicht so weit
fortgeschritten, weshalb sie fir die Zeitspanne des LAP (5 Jahre) vermutlich noch nicht relevant
werden.

Grundsatzlich sollten die Stral3en in Meerbusch regelmaRig auf larmrelevante Schaden und Un-
ebenheiten geprift werden. Diese MalRnahme wird in den meisten Steckbriefen als ,Prifung auf
Fahrbahnsanierung” aufgefihrt. Im Rahmen der LAP-Erstellung konnte keine vollstandige Pri-
fung und Kontrolle der Stral3en erfolgen, weshalb dies im Nachgang — insbesondere bei den Stra-
Ren mit dieser MaRnahmennennung — durchzufihren ist. Larmschutz sollte somit als wichtiger
Aspekt der Beurteilung und Priorisierung von Sanierungsaufgaben seitens der Baulasttrager mit
einflie3en.

DarUber hinaus ist mittel- bis langfristig die larmmindernde Regelbauweise mit |armoptimier-
tem Asphalt im HauptstraBennetz zu empfehlen. Basierend auf bisherigen Erkenntnissen Gber
die Bauweisen ist die Verwendung von OPA innerértlich nicht ratsam. Stattdessen sollte, insbe-
sondere bei Fahrbahnerneuerung, der Einsatz von LOA oder anderen, besser auch bei geringeren
Geschwindigkeiten geeigneten, larmmindernden Fahrbahnoberflachen gepruft und der aktuelle
Stand der Forschung berlcksichtigt werden (vgl. Kapitel 7.1).
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Mittel- bis langfristige Strategien

Zu den mittel- bis langfristigen Strategien der Larmminderung gehort die konsequente Berlck-
sichtigung des Larmschutzes in allen larmrelevanten Planungen (siehe Kapitel 7.1). Hierzu gehdren
insbesondere die Bertcksichtigung von Larmemissionen und -immissionen im Flachennutzungs-
und zugehdrigen Umweltbericht, bei der Neuaufstellung oder Anderung von Bebauungsplénen, in
der Flachennutzungsplanung sowie bei konkreten verkehrsintensiven Einzelvorhaben.

Flachenneudarstellungen/-anderungen in Bauleitplanen sollten bspw.

e aufihre Sensibilitat hinsichtlich Larms und ihre Lage im Bereich bestehender Larmbelas-
tungen Uberprift werden,

e ihre Larmwirkungen (bspw. durch Quell- und Zielverkehre auf die Umgebung) sollten er-
mittelt werden,

e im Falle von Wohngebieten oder sonstigen wichtigen Quellen/Zielen des Verkehrs még-
lichst an den OPNV-Achsen orientiert werden,

e durch verstarkte Mischnutzung, Innenentwicklung und Orientierung zu wichtigen Infra-
strukturen (bspw. Giter des taglichen Bedarfs, Bildung) zu einer Stadt der kurzen Wege
beitragen.

Des Weiteren sollte von Seiten der Stadt eine zukunftsorientierte und integrierte Verkehrsent-
wicklung gemaR des integrierten Mobilitdtskonzepts angestrebt werden, die auf eine Starkung
des OPNV, des Radverkehrs und FuRverkehrs setzt, eine leistungsfahige, jedoch vertrégliche Ab-
wicklung des Kfz-Verkehrs vorsieht (innerstadtische Verkehrsberuhigung) sowie ein verstarktes
Mobilitatsmanagement zum Ziel hat. Diese Zielfelder tragen zur Vermeidung und Verringerung
des KFz-Verkehrs bei und verhelfen zu einer vertraglicheren Abwicklung des weiterhin nétigen
Verkehrs. Verringerungen des Kfz-Verkehrsaufkommens und Verkehrsberuhigung wirken direkt
[armmindernd.

Seitens der Rheinbahn wurde im Rahmen der Offenlage der Vorschlag eingebracht, gemeinsam
mit der Stadt Meerbusch ein Projekt zur Realisierung von Bevorteilungs- und Beschleunigungs-
maRnahmen der Buslinien in und durch Meerbusch ins Leben zu rufen. Darin kdnnten alle As-
pekte beleuchtet und beriicksichtigt werden, um den OPNV zu stérken und somit den Kfz-Verkehr
und dessen Larmwirkung zu senken und MalRnahmen des LAP, des Mobilitatskonzepts sowie wei-
terer Planungen Uberein gebracht werden. Das Projekt sollte einen gesamtstadtischen Bezug ha-
ben, um nicht nur EinzelmalRnahmen zu bewerten, sondern zusammenhangend Vorteile zu schaf-
fen (vgl. Stellungnahme Rheinbahn/T6B 6 im Anhang 3).

7.4 Wirksamkeitsanalyse und finanzielle Informationen

Zur Bewertung der im LAP vorgeschlagenen MaRnahmen sollen entsprechend den in der Anlage
zur Umgebungslarmrichtlinie genannten Mindestanforderungen — soweit maéglich — Schatzwerte
fir die Reduzierung der Larmbelastung aufgrund der angesetzten Malknahmen und zur verander-
ten Zahl der betroffenen Personen formuliert werden.
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Dabei gehen nicht alle relevanten Minderungsparameter in die Berechnungen der Larmkartierung
ein, obwohl die MalRnahmen durchaus eine konkrete Entlastung der Bevdlkerung darstellen kén-
nen. So werden z. B. in der Larmkartierung keine Larmfolgen durch ggf. haufige Geschwindig-
keitsiberschreitungen bertcksichtigt. MaRnahmen zur Geschwindigkeitskontrolle, wie Blitzanla-
gen oder Larmdisplays, aber auch die Reparatur klappernder Kanaldeckel und passiver Larm-
schutz am Gebaude (z. B. Fenster) haben im Rechenmodell also keine Auswirkung auf die Pegel-
werte und Betroffenenzahlen.

Auch verkehrsreduzierende, gesamtstadtische Konzepte oder Planungen zu alternativen Verkehrs-
mitteln (z. B. eine neue Buslinie oder ein Radweg) sind in ihrer Wirkung auf die Kfz-Verkehrs-
menge eines konkreten Strallenraums schwer zu beziffern.

Fir die klassischen MaRnahmen der Larmaktionsplanung (u. a. Temporeduzierung, Fahrbahnober-
flachen, Verbreiterung der Seitenrdume) gibt es hingegen gut erforschte Erfahrungswerte zu den
zu erwarteten Wirkungsspannen (vgl. z. B. Abbildung 23 auf Seite 62). Auch hier bleibt jedoch die
genaue Wirkung abhangig von sehr vielen individuellen, lokalen Faktoren, sodass es sich insge-
samt um grobe Schatzungen handelt.

Ferner wird die Wirkung auf alle Menschen entlang der kartierten Abschnitte, die nicht von Larm-
pegeln Uber den kartierten Grenzwerten und Beurteilungspegeln betroffen sind, auf3er Acht gelas-
sen. Diese kdnnte — sofern viele Personen niedrigen Larmpegeln ausgesetzt sind — in Summe
durchaus relevant sein.

Insgesamt wird durch die allein rechnerische Wirkungsermittiung die tatsachliche Larmentlastung
tendenziell also eher unterschatzt, die verfiigbaren Maglichkeiten im Rahmen der Larmaktionspla-
nung sind jedoch begrenzt.

Wirkungsschatzung

Im Folgenden wurden die zu erwartenden Wirkungen der in Kapitel 7.2.1 empfohlenen Mal3nah-
men zusammengefasst dargestellt. Kalkuliert wurden nur die MaRnahmen an durch das Land kar-
tierten Strafenabschnitten. Wie eingangs beschrieben, werden dabei nicht alle MaRnahmen rech-
nerisch bericksichtigt, sondern nur diejenigen, die im Rahmen der Larmkartierung eine berechen-
bare Wirkung erzielen und fir die grobe Wirkungsspannen bekannt sind.

Da keine erneute Berechnung der Larmkartierung fir den MalRnahmenfall erfolgte, konnte zudem
keine rechnerische Beurteilung maglicher Malinahmenkombinationen und Wechselwirkungen er-
folgen. Denn die fir eine EinzelmalRnahme benannten Wirkungswerte und -spannen sind in der
Regel nicht durch schlichte Addition zu kombinieren. Auch hier wirken vielfaltige Aspekte mit ein
(z. B. Larmreflexionen oder die logarithmische Pegelskala).

Ohne eine erneute Berechnung ist auRerdem keine Aussage zur konkreten Reduktion der Be-
troffenenzahlen maglich. Hinweise bieten hier allerdings die in den Steckbriefen benannten maxi-
malen Fassadenpegel und Betroffenenzahlen, auf die eine Entlastung wirken konnte.
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Kostenschatzung und finanzielle Einordnung

Aulierdem wird der zu erwartenden Wirkung eine Schatzung der aus derzeitiger Sicht fir die Um-
setzung der MalRnahmen abzusehenden Kosten gegenibergestellt. Dies kombiniert ergibt das

Kosten-Wirkungsverhaltnis, welches eine der Grundlagen der Bewertung und Abwagung sein soll.

Zur Abschatzung der Kosten wurden folgende, grobe Kostensatze verwendet. Dargestellt sind die

reinen Planungs-, Installations- bzw. Baukosten der berechneten MalRnahmen. Es handelt sich um

eine sehr grobe Vorabschatzung ohne Kenntnis der genauen Umsetzungsdetails.

Magliche Fahrbahnsanierungen wurden vorsorglich mit einkalkuliert, wohlwissend, dass diese

MaRnahme nicht Gberall erforderlich sein wird. Die StralRenzustande der benannten Abschnitte

sind noch abschlieRend zu Uberprifen.

e Fahrbahnsanierung: Lange [m] * Fahrbahnbreite [m] * 80 €
e Aufbringung larmmindernder Asphalt: Lange [m] * Fahrbahnbreite [m] * 100 €
e Umsetzung Radverkehrsanlage: Lange [m] * 2 m Breite * 200 €
e Reduktion der zul. Héchstgeschwindigkeit (Grundprifung und Beschilderung): ca. 3.000 €

(ohne Kosten Ffiir zusatzliche Larmberechnungen, z. B. nach RLS-19) (pauschal)
e Bau Querungshilfe 60.000 €
e Bau Kreisverkehr 90.000 €
e Kosten Optimierung Larmschutzwand Lange [m] * 200 €
e Installation einer dauerhaften Geschwindigkeitsmessung: ca. 80.000 €
e (Geschwindigkeits-/Larmdisplay: ca. 2.000 €
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Tabelle 8: Zusammenfassung der MaRnahmenwirkung, -kosten und Betroffenen

geschatzte geschatzte Y Betroffene
- Gesamtkosten Minderungswirkung (im Bestand)
raie der einbezogenen | (Spannen der EinzelmaBnahmen, |  Leen Loight
MafRnahmen nicht addierbar) >60dB | >50dB
-2-3 dB durch
Senkung auf Tempo 30
-1dB durch
Fahrbahnsanierung
L137 weitere Querungshilfen
Moerser StraRe ca. 1,54 Mio, € (pauschal 2 Stiick) 1285 1285
Steckbriefe 1-3 Geschwindigkeitsmessung
und -displays (3 Stick)
Umgestaltung Knoten Haus
Meer/Bahnibergang
(nicht kalkuliert)
-2-3 dB durch
Senkung auf Tempo 30
L137 -1dB durch
Dusseldorfer StralRe N Fahrbahnsanierung
Neusser StraRe ca. 149 Mio. € 1.233 1.233
weitere Querungshilfen
Steckbriefe 4/5 (pauschal 3 Stiick)
Geschwindigkeitsmessung
und -displays (2 Stick)
-2-3 dB durch
abschnittsweise Senkung
L 392 auf Tempo 30
Dusseldorfer StraRke ca. 750.000 € -1 dB durch 338 338
Steckbrief 6 Fahrbahnsanierung
Geschwindigkeitsmessung
und -displays (1 Stick)
L 30 ca. 25 Mio. € -1-3 dB durch verkehrs-
DorfstraRe (inki .U ' " I.t ) beruhigten Geschéftsbereich (20 km/h) 434 447
Sacdbiiiz? 7 Inkl. Umgestaitung und 30 km/h auf restl. Strecke
L 30 o
Niederléricker StraRe ca. 2.000 € Geschwindigkeitsmessung 323 325
C und -displays (1 Stiick)
Steckbrief 8
Optimierung bzw. Erweiterung der
Larmschutzwand
A . ) -2-3 dB (nachts) durch
Auf Héhe AS 16: i o
Bovert ca. 4,8 Mio. € Geschwindigkeitsbegrenzung 640 1.363

von 22-6 Uhr auf 80 km/h
Steckbrief 9
-3-5 dB durch
larmarme Fahrbahnbelage (langfristig)
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Optimierung bzw. Erweiterung der

L 476 & A &4 Larmschutzwand (spat. bei Ausbau)
AS Osterath ca. 3,1 Mio. € \ e 5 durch 163 286
: =3 urc
Szl larmarme Fahrbahnbeldge (langfristig)
-2-3 dB durch
L137 Senkung auf Tempo 30
Xantener StraRe ca. 930.000 € -1 dB durch 664 612
Steckbrief 11 Fahrbahnsanierung
Kreisverkehr am nordl. Ortseingang
Optimierung der Larmschutzwand
A 57
sudlich Kreuz Meer ~2-3 dB (nachts) durch
; . Geschwindigkeitsbegrenzung
busch ca. 5,76 Mio. € von 22-6 Uhr auf 80 km/h 265 661
Steckbrief 12 -3-5dB durch
larmarme Fahrbahnbeldge (langfristig)
-3-5 dB durch
AI‘<57 v |armarme Fahrbahnbeldage
Nordlich Kreuz Meer- i
S ca. 3,6 Mio. € (im Rahmen des Ausbaus) 574 1100
Steckbrief 13 Optimierung der Larmschutzwand
ist bereits erfolgt
Einzelwirkungen 7 .
. io. .-Tund -5 dB : .
Summe ca. 25 Mio. € zw. -1un 5900  7.650

(in Kombination mehr)

Quelle: eigene Darstellung und Kalkulation; Die Summen wurden anhand der oben genannten Pauschalkosten, Ab-
schnittslangen und fahrbahnbreiten ermittelt. Sie kdnnen aufgrund anderer Grundlagen und lokaler Gegebenheiten ab-
weichen. Die Betroffenenzahlen der einzelnen Abschnitte unterliegen Uberlagerungen und dadurch z. T. bedingte Doppe-
lungen und Uberlagerungen.

Zusammenfassend fur die untersuchten Stralien sind die aus der Tabelle 10 ablesbaren Kosten-
Wirkungsverhaltnisse zu erwarten. Darin werden die geschatzten Gesamtkosten der kalkulierbaren
MaRnahmen addiert, die geschatzten Wirkungsspannen der EinzelmaRnahmen benannt (hierbei
sind keine Kombinationseffekte berlcksichtigt) und die Summe der heute dort Gber den Auslése-
werten (60 bzw. 50 dB) betroffenen Menschen fiir den Gesamttages- (Lsn) und Nachtzeitraum
(Laignt) benannt. Die den Kalkulationen zu Grunde liegende Auswahl und jeweiligen Wirkungs- und
Kostenschatzungen der EinzelmalRnahmen sind fir jeden Steckbrief in der Tabelle in Anhang 2
aufgestellt.

Die geschatzten Kosten fir alle in den Steckbriefen benannten MaRnahmen betragen gemaR einer
ersten Grobabschatzung insgesamt rund 25 Millionen Euro. Insbesondere Fahrbahnoberflachen
und Larmschutzwande an Autobahnen fallen ins Gewicht; da bereits Ausbauplanungen bestehen,
|asst sich sicherlich ein Teil damit verrechnen, so dass die Mehrkosten fir Larmschutz nicht mehr
so hoch sind. Auch Fahrbahnsanierungen sind sicherlich nicht Gberall erforderlich, die genauen
StraRenzustande sind zu prifen.

Da zudem der groRte Teil der MalRnahmen auf Ubergeordneten StralRen mit anderen Baulasttra-
gern stattfindet, wirde die Stadt Meerbusch nur einen geringen Teil davon allein tragen. Auch
eventuelle Fordermdglichkeiten sind dabei noch nicht mit eingeplant.
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Durch die MaRnahmen wirde rd. 5.700 bis 7.600 Menschen geholfen, die heute Uber die Beurtei-
lungspegel hinaus belastet sind. Uberschlagig kénnten sie um mind. 1-5 dB (bei Umsetzung der
jeweils starksten Maknahmen) entlastet werden. Durch Kombination der vorgeschlagenen MaR-
nahmen wird die voraussichtliche Entlastung haufig auch hoher liegen, so dass — mit Blick auf die
Betroffenheiten nach Pegelklassen (vgl. Tabellen 1und 2) — schatzungsweise 30-40 % dieser Be-
troffenen Gber den Tag und sogar 40-60% ber Nacht unter die Beurteilungspegel von 60 dB(A)
Lgen bzw. 50 dB(A) Laigne rutschen kénnten. Voraussichtlich wird zudem ein groRRer Teil der Betroffe-
nen eine Betroffenheitsstufe niedriger eingestuft werden kénnen.

Die wirksamsten MaRRnahmen kénnen dabei — nach Prifung und unter Vorbehalt der rechtlichen

Maglichkeiten — Geschwindigkeitsreduktionen auf Hauptverkehrsstral3en sowie — ebenfalls nach
Prifung der bereits vorliegenden baulichen Gegebenheiten — die Optimierung von Fahrbahnbelag
und Larmschutz entlang der Autobahnen darstellen.

Gegenilberstellung der volkswirtschaftlichen Gesamtkosten der Larmbelastung

Um die abgeschatzten Kosten der Maknahmen (von insgesamt rd. 25 Mio. €) in einen vergleichba-
ren Bezug zu setzen und diese Summe besser einzuordnen, bietet sich die Darstellung der volks-
wirtschaftlichen Gesamtkosten der Larmbelastung in Meerbusch an.

Diese Kosten werden haufig nicht wahrgenommen, da sie nicht unbedingt im stadtischen Haushalt
auftreten. Sie werden umfassend ermittelt und beinhalten neben realen Kosten — wie Aufwen-
dungen im Gesundheitssystem und Produktionsausfalle durch Iarmbedingte Krankheiten — auch
immaterielle Kosten — wie Gesundheitsbeeintrachtigungen, den Verlust an Lebensjahren und er-
littenes Leid durch Erkrankung und Tod. Entsprechend wird die Umsetzung von Larmschutzmal3-
nahmen auch nicht die vollstandige rechnerische Wirkung dieser Gesamtkosten in Bezug auf die
verfigbaren Haushaltsmittel einer Kommune entfalten. Die Larmschadenskosten sind aber durch-
aus geeignet, das Kosten-Nutzen-Verhaltnis der Larmminderungsmalinahmen einzuordnen.

Entsprechend der Klassierungen der Belastungspegel wurden durch das Umweltbundesamt pau-
schale volkswirtschaftliche Kostenwerte pro Kopf und Jahr ermittelt, die sich auf die konkreten Be-
lastungsdaten in Meerbusch ansetzen lassen.

Tabelle 9: Volkswirtschaftliche Kostenfunktion fir Larmwirkung in Meerbusch

Lden’ dB(A) 50-54 55-59 60-64 m 70-74

Larmschadenskosten

€ pro Anwohner u. 63 € 116 € 196 € 306 € 456 € 651 €
Jahr

vom Land kartierte

k.A.  918.140 € 552.328 € 541.008 € 527.136 € 16.275 € 2.554.887 €
HauptverkehrsstralRen

Quelle: Eigene Darstellung; aus: LAI, nach UBA 2020: Methodenkonvention 3.1

Insgesamt entstehen somit in Meerbusch volkswirtschaftliche Gesamtkosten von rd. 2,6 Mio. €
durch die Auswirkungen von Larmbelastungen Gber 55 dB(A) entlang der kartierten StraRen —
und zwar jedes Jahr.
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Dies lasst den erforderlichen Einsatz von einmalig 25 Mio. € — der sich auf unterschiedliche Trager
und Haushalte aufteilt und zudem auch weiteren Aspekten wie Verkehrssicherheit und Klima-
schutz Rechnung tragt — mittel- bis langfristig durchaus verhaltnismaRig erscheinen. Sofern es
theoretisch gelange, alle Betroffenen eine Bewertungsklasse niedriger einzustufen, liefsen sich die
volkswirtschaftlichen Kosten um Uberschlagig rd. 1 Mio. €/Jahr senken.

Besonders Tempo 30 ist im Vergleich von Kosten und Wirkung eine sehr empfehlenswerte und
wirtschaftlich auRerst effiziente MalRnahme. Hier spielen jedoch — wie in anderen Kapiteln bereits
ausgefihrt — weitergehende Prifungen und die Vorgaben anderer Fachplanungen und Gesetze
eine entscheidende Rolle.

7.5 Umsetzung & Ergebniskontrolle der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierung sowie die Aktionsplane werden nach den Richtlinien der Umgebungslarmricht-
linie alle 5 Jahre Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Dementsprechend sind die Larmkartie-
rung im Jahr 2027 erneut durchzufihren sowie die Aktionsplanung im Jahr 2028 zu evaluieren.

Im Rahmen der Kartierung werden der Stral3en- und Schienenverkehrslarm auf Basis der jeweils
dann aktuellen Verkehrsbelastungen ermittelt und die Larmbetroffenheiten neu berechnet. Auf
dieser Grundlage kdnnen die Wirkungen der bis dahin durchgefihrten MaRnahmen im Vergleich
zur Larmkartierung 2022 ermittelt werden (sofern es keine erneuten Anderungen im Berech-
nungsverfahren gibt). In die weitere Aktionsplanung sind diese Erkenntnisse einzubeziehen.

Hinweise zur Realisierung der Malinahmen

In Bezug auf die Umsetzung der aufgefihrten MalRnahmen ist insbesondere zu beachten, dass die
Larmaktionsplanung in erster Linie ein Instrument des gebietsbezogenen Larmschutzes darstellt.

Die Durchfihrung und Umsetzung von MaRRnahmen erfolgen auf Grundlage bestehender nationa-
ler Vorschriften (vgl. Kapitel 4.2).

Der § 47d Abs. 6 BImSchG enthalt keine selbststandige Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimm-
ter MalRnahmen im Rahmen des LAP, sondern verweist auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen.

Der LAP ist also mit seinen MalRnahmen den Vorgaben aus den spezialgesetzlichen Grundlagen
und einschldgigen Gesetzen (z. B. der StVO bei Temporeduzierungen) untergeordnet. Ein Rechts-
anspruch auf Mallnahmenumsetzung besteht nicht.

Zudem handelt es sich bei den meisten der kartierten StraRen um HauptverkehrsstraRRen, die nicht
in der Baulast der Stadt Meerbusch liegen. Bei der Umsetzung und letztendlichen Beurteilung von
MaRknahmenprioritaten sind die jeweiligen Baulasttrager (z. B. Kreis, Land, Bund) im Rahmen ihrer
durch die spezialgesetzlichen Grundlagen vorgegebenen Maglichkeiten und tUbergeordneten Prio-
risierungen zustandig. Und auch auf stadtischen StraRRen ist die Umsetzung von Malinahmen u. a.
abhangig von finanziellen und personellen Ressourcen der Stadt.

Die Stadt sollte sich jedoch aktiv dafur aussprechen, die MaRnahmen im Sinne der Larmaktions-
planung ins Bewusstsein zu holen und zum Schutz der Gesundheit der Bevdlkerung zu realisieren.
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Empfehlung: Arbeitsgruppe Larmaktionsplanung und konstantes Monitoring

Darlber hinaus sollte seitens der Stadt Meerbusch ein kontinuierliches Monitoring Uber die Larm-
minderung im Stadtgebiet, z. B. unter Leitung einer Arbeitsgruppe ,Larmaktionsplanung”, einge-
richtet werden. In einem jahrlichen Kurzbericht konnen die Fortschritte der Larmminderung inkl.
larmrelevanten Einzelprojekten sowie magliche weitere Iarmrelevante Entwicklungen in Meer-
busch dargestellt bzw. Probleme oder Hindernisse zusammengetragen werden, die einer effekti-
ven Larmminderung entgegenstehen. Das Monitoring hilft dabei, mdgliche Probleme oder Kon-
flikte (bspw. mit anderen Zielstellungen der Stadt- oder Verkehrsplanung, geringe Wirkungsinten-
sitaten/Umsetzungsschwierigkeiten bestimmter MaRnahmen) frihzeitig zu erkennen und ggfs.
Korrekturen noch vor der Phase V der Larmaktionsplanung durchzufihren. Zudem wird es die
Fortschreibung des LAP erleichtern.
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8 Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

In diesem Kapitel sind die Ergebnisse der ersten und zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
zusammengefasst und festgehalten.

8.1 Frihzeitige Phase der Beteiligung

Vom 29. September bis zum 20. Oktober 2023 hatte die Offentlichkeit in der ersten Phase der Of-
fentlichkeitsbeteiligung die Maglichkeit, sich online Uber den Larmaktionsplan zu informieren und
auf einer interaktiven Stadtkarte entsprechende Hinweise zu hinterlassen. Die Blrgerschaft
konnte sowohl Larmprobleme melden als auch Ideen gegen den Larm mitteilen und Standorte fur
ruhige Gebiete vorschlagen.

Insgesamt gingen in dem Zeitraum 172 Beitrage Uber die Kartenfunktion ein. Abbildung 8 stellt
dar wie viele Meldungen je Kategorie aufgeteilt nach Ortsteilen eingegangen sind.

Raumlich betrachtet betrifft die Mehrheit der Beitrage die Ortsteile Osterath, Lank-Latum und Bu-
derich. In Osterath gibt es vor allem Meldungen zur Larmbelastung auf der Meerbuscher Stralie
und zu Larmbelastungen ausgeldst durch die A 57. Hier werden vermehrt der Dorperweg und der
Kamper Weg erwahnt. Im Ortsteil Lank-Latum zentrieren sich die Meldungen auf die Uerdinger
StraRe, die Kaiserswerther StralRe und die Bismarckstralie und in Buderich auf die Moerser Stral3e,
die Necklenbroicher StralRe und StraRen nahe der Maria-Montessori-Gesamtschule (WeiRenberger
Weg, Laacher Weg).

Abbildung 26: Meldung je Kategorie pro Ortsteil

17
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13
10 8
35
19 20 22
4
—— ;

Buderich Lank-Latum Ossum-Bosinghaven Osterath Rheingemeinden Strimp

W Larmproblem  ®|deen gegen Larm ™ Vorschlag "Ruhiges Gebiet"

Bei der Beteiligung gab es zudem die Maglichkeit, bereits abgegebenen Beitragen zuzustimmen.
So konnten mehrere Hotspots identifiziert werden, wo die Bevolkerung eine erhchte Larmbelas-
tung empfindet. In Tabelle 10 sind die am meisten kritisierten Strallenabschnitte bzw. Gebiete mit
der zugeharigen Kritik aufgelistet.
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Tabelle 10: Kritisierte StraBenabschnitte in Meerbusch
Osterath A57 (Gebiete um Autobahn- Kartiert

anschlusstelle Bovert)

Die Wohngebiete nahe der Autobahnauffahrt sind stark von Larm ausgehend von der A 57 betroffen.
Es wird mehrfach aktiver Larmschutz in Form von verlangerten Larmschutzwanden an der A 57 vor-
geschlagen und der Wunsch nach Temporeduzierung auf der A 57 geauRert.

Osterath Meerbuscher StraRe Nicht kartiert

Viele Anwohnende melden die Larmbelastung auf der Meerbuscher StralRe, welche durch Brems-
und Beschleunigungsvorgange von Pkw und Motorradern an Knotenpunkten, durch eine erhohte Be-
lastung von Schwerverkehr (LKW) und Geschwindigkeitsiberschreitungen entstehen. Durch das
starke Verkehrsaufkommen kommt es oft zu Rickstau. Viele Meldungen schlagen eine Temporedu-
zierung auf 30 km/h vor, zumindest in den Abend- und Nachtstunden.

Osterather StraRe e

Auf der Osterather StralRe wird Uber eine starke Larmbelastung aufgrund von Geschwindigkeitsiber-
schreitungen, Brems- und Beschleunigungsvorgangen und einer erhohten Belastung durch LKWs
und Motorrader an den Wochenenden geklagt. Aktuell liegt die maximale Geschwindigkeitsbegren-
zung auf der Osterather StralRe bei 70km/h. Die Anwohnenden schlagen eine Temporeduzierung
vor, um den Larm zu minimieren.

Bergfeld Nicht kartiert

Die Anwohnenden beschweren sich tber den Verkehrslarm ausgehend von dem Bergfeld. Die Stralie
wird von vielen Landwirtschaftsfahrzeugen und Motorradern befahren und die Kurve Iadt zum Be-
schleunigen ein. Die Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h wird also oft nicht eingehalten und
erzeugt Larm. Die Bevdlkerung schlagt vor, dem Larm durch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h, einer Asphaltierung der Stral3e mit Flisterasphalt und mehr Larmkontrollen entgegenzu-
wirken.

Lank-Latum Uerdinger StraRe Nicht kartiert

Die Uerdinger StraRe ist stark von Verkehrslarm betroffen. Grinde fir den Verkehrslarm sind die vie-
len Brems- und Beschleunigungsvorgange aufgrund unterschiedlicher Geschwindigkeitsregelungen
auf der Uerdinger StraRe (teilweise Tempo 50, teilweise Tempo 30). Die Anwohnenden schlagen
eine einheitliche Geschwindigkeitsregelung (und Geschwindigkeitsreduzierung) auf 30km/h vor.
Weiterhin wird der Larm durch eine erhohte Belastung von Schwerverkehr (LKW), Motorradern und
Geschwindigkeitsiberschreitungen erzeugt.

Necklenbroicher StraRe Nicht kartiert

Die Bewohnerschaft beschwert sich Gber das erhohte Verkehrsaufkommen auf der Necklenbroicher
StraRe. Die StralRe wird als DurchgangsstraRRe in die angrenzende Stadt Kaarst genutzt und ist
dadurch stark von Fremdverkehr belastet. Zudem wird sie vom Schwerverkehr genutzt (Lkws und
landwirtschaftliche Fahrzeuge), in der Kurve wird oft von Pkws und Motorradern beschleunigt und
die Hochstgeschwindigkeit wird oft Uberschritten. Die Anwohnenden schlagen eine Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit auf maximal 30 km/h vor.
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Lank-Latum Kaiserwerther Stral3e Nicht kartiert

Die Anwohnenden bemangeln den Larm auf der Kaiserswerther StralRe, welcher auf die erhdhte Be-
lastung der Strake durch Schwerverkehr (Busse, Lkws, landwirtschaftliche Fahrzeuge) zurickzufih-
ren ist. Neben der hohen Verkehrsbelastung tragen auch die baulichen Gegebenheiten zu dem Larm
bei. Die Strale ist sehr eng bebaut und es gibt nur einen geringen Abstand zwischen Fahrbahn und
Hauswand. Die Anwohnenden winschen sich zur Larmreduzierung einer Geschwindigkeitsreduzie-

rung auf 30km/h.

Die Moerser Strale fuhrt mitten durch den Ortsteil Biiderich und ist demnach stark befahren (sowohl
von Pkws als auch von Motorradern). Die Anwohnenden klagen Gber Missachtungen der Geschwin-
digkeitsbeschrankungen. Sie schlagen vor in den Abend- und Nachtstunden eine Geschwindigkeits-
beschrankung von 30 km/h einzurichten, mehr Geschwindigkeitskontrollen durchzufihren und dem
Larm durch Flusterasphalt und einer grinen Welle entgegenzuwirken.

Lank-Latum MdihlenstraRRe Nicht kartiert

In der MuhlenstraRe wird wochentags in den Morgen- und Abendstunden ein erhdohtes Verkehrsauf-
kommen beklagt. Anwohnende berichten, dass die MihlenstraRe als Abkirzung genutzt wird, um
nicht GUber die Uerdinger Stral3e fahren zu mussen. Die Mihlenstrale ist bereits eine Tempo 30
Zone. Es wird vorgeschlagen, dass das Verkehrsproblem durch eine Zufahrtsbeschrankung fur An-
wohnende geldst wird.

Eine vollstandige Wiedergabe der in der Onlinebeteiligung gesammelten Beitrage ist diesem Be-
richt angehangt.

Zusammenfassend zeigen die Kommentare, dass die Larmbelastung im Strafienverkehr ein ernst-
haftes Anliegen der Anwohnenden ist.

Es wird eine Bandbreite von Malknahmen vorgeschlagen, um diese Belastungen zu reduzieren.
Diese reicht von Geschwindigkeitsbegrenzungen, Durchfahrtsverboten und StralRensanierungen
Uber den Bau der Umgehungsstral3e bis hin zu passiven Larmschutzmalinahmen.

Die Hinweise und Vorschlage wurden bei der Erstellung der Handlungssteckbriefe und Ableitung
von Malinahmen Gberprift und sind darin eingeflossen.

Planersocietat



Seite 102 von 142 Larmaktionsplan (Stufe 4) der Stadt Meerbusch

Abbildung 27: Verortung der Meldungen zu Larmproblemen und der Ideen gegen Larm in den einzelnen Ortsteilen
Quelle fir nachfolgende Karten: © Omniscale | Kartendaten: OpenStreetMap | Larm: Land NRW/LANUV
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8.2 Offenlage des LAP-Entwurfs

Die Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans wird die zweite Beteiligungsphase darstellen.
Hierzu wurde der Entwurf des Berichts inkl. aller MalRnahmenvorschlage in der Zeit vom 28. Feb-
ruar bis 20. Marz 2024 6ffentlich ausgelegt und die Gelegenheit gegeben, Kommentare dazu zu
formulieren.

Zudem wurden die sogenannten Trager 6ffentlicher Belange aufgefordert, zum Entwurf Stellung
zu beziehen. Es wurden neun Stellungnahmen der T6B abgegeben.

Alle Ruckmeldungen wurden in Form einer Synopse zusammengestellt, kommentiert und ggf. in
den finalen Bericht zum Larmaktionsplan integriert. Diese ist im Anhang 3 dargestellt.
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9 Zusammenfassung

Das vorliegende Dokument stellt eine Fortschreibung bzw. komplette Neuaufstellung des Larmak-
tionsplans von 2018 der Stadt Meerbusch dar. Zu dieser Aufstellung ist die Kommune durch das
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) verpflichtet. Bis zum 18. Juli 2024 muss der LAP fertig-
gestellt, politisch beschlossen und an das Land gemeldet worden sein. Im Anschluss wird er an die
EU weitergemeldet werden. Der Larmaktionsplan definiert Handlungsbedarfe bezlglich der ge-
bietsbezogenen Larmbelastung und schlagt Malknahmen vor, mit denen Menschen vor schadli-
chen Larmeinflissen geschutzt und die Larmbelastung verringert werden soll. Betrachtet wird da-
bei der StraRenverkehrslarm.

Die zu untersuchenden Stralen werden, basierend auf ihrer Klassifizierung und der Verkehrsbe-
lastung, vom Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) festgelegt und hin-
sichtlich ihrer Larmbelastung kartiert. Dies sind:

e Autobahn A 57 (gesamter Streckenabschnitt, im Stadtgebiet)

e Autobahn A 44 (gesamter Streckenabschnitt, im Stadtgebiet)

e Autobahn A 52 (gesamter Streckenabschnitt, im Stadtgebiet)

e LandesstraRe L 137 (gesamter Streckenabschnitt, im Stadtgebiet)

e LandesstraRe L 392 (gesamter Streckenabschnitt, im Stadtgebiet)

e LandesstraRe L 30 (Kreuzung L 30/ Niederléricker Strae bis L 30 / L 137)
e LandesstraRe L 476 (Kreuzung L 476 / L 26 bis Ortsausgang)

e LandesstraRe L26 (Kreuzung L 476 / L 26 bis L 26 / Willicher StraRe)

Mittels einer EU-weit einheitlichen Methodik wurde die Ausbreitung des Verkehrslarms berechnet
und in Dezibel-Pegeln (dB) an den Fassadenpunkten angegeben. Hierfir existieren definierte Lar-
mindizes, die die Larmbelastung zu unterschiedlichen Tageszeiten abbilden. Fir den LAP am ent-
scheidendsten sind die Larmindizes Lgen (ganztdgig) und Laign: (22-6:00 Uhr). Ab wieviel Dezibel ein
prioritarer Handlungsbedarf besteht, wird Uber sogenannte Beurteilungspegel festgelegt. Fur
Meerbusch werden fir den Lge, 60 db(A) und den Lygw 50 db(A) angesetzt. Diese Werte orientieren
sich an den vom Umweltbundesamt vorgeschlagenen Kriterien zur mittelfristigen Vermeidung von
Gesundheitsschaden. Auf dieser Grundlage wurden die betroffenen StraBenabschnitte weiter un-
tersucht und priorisiert.

Entlang der durch das LANUV kartierten StraRenabschnitte sind in Meerbusch ganztagig und
nachts jeweils rund 10-14 % der Bevolkerung durch StralRenverkehrslarm Uber dem jeweiligen Be-
urteilungspegel betroffen. Erhohten Larmbelastungen mit Leen> 65 dB(A) bzw. Lugn > 55 dB(A)
sind in Meerbusch rd. 5 % der Bevolkerung ausgesetzt und unter stark erhéhten Larmpegeln (mit
Laen > 70 dB(A) bzw. Lagn > 60 dB(A)) leiden jeweils rd. 2 % entlang der kartierten Hauptverkehrs-
stralRen.

Somit leiden insgesamt in Meerbusch (entlang der kartierten Straken) rd. 2.264 Menschen ge-
sundheitlich unter der starken Larmbelastung, weitere rd. 493 leiden unter starken Schlafstorun-
gen und rechnerisch 4 Personen haben sogar ein erhohtes Risiko, ischamische Herzerkrankungen
durch die dauerhafte Larmbelastung zu entwickeln.
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Grindend auf diesen Betroffenheiten wurden MalRnahmen und Strategien entwickelt, um den
Larm an den betrachteten StralRen zu reduzieren. Dafur wurden Steckbriefe fur die prioritaren Ab-
schnitte aufbereitet, die neben Information zu Umfeld, Betroffenenzahlen und Verkehrsdaten kon-
krete MaRnahmenvarschlage und Abschatzungen zu deren Wirkung enthalten. Die wohl wirk-
samste und an den Meerbuscher StralRen geeignetste EinzelmalRnahme ist die Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h. Ebenfalls vorgeschlagen werden Fahrbahnsanie-
rungen, aber auch larmarme Oberflachenbeldge und optimierte Larmschutzwande entlang der Au-
tobahnen.

Aber auch Geschwindigkeitsmessungen oder die Installation von Geschwindigkeits- und Larmdis-
plays konnen wirksam ihren Teil zu einer Larmentlastung beitragen. Geschwindigkeitstiberschrei-
tungen treten in der Larmmodellberechnung nicht in Erscheinung, stellen jedoch — laut Rickmel-
dungen aus der Offentlichkeit — ein haufiges Problem dar.

All diese MalRnahmen bedurfen jedoch noch weiteren Prifungen auf ihre rechtliche Umsetzbarkeit
und technisch-baulichen Grundlagen. Ein allgemeiner Rechtsanspruch auf Durchsetzung der MaRk-
nahmen zur Larmminderung ergibt sich aus dem Larmaktionsplan in der Regel nicht. Durch den
Beschluss des Larmaktionsplans sind die darin enthaltenen MalRnahmen allerdings von den pla-
nenden Fachamtern und Behdrden in ihren Abwagungs- und Entscheidungsprozessen mit aufzu-
nehmen.

Zu den kurz- und mittelfristigen EinzelmalRnahmen kommen strategisch ausgerichtete, langfris-
tige MaRnahmen und Konzepte, die das Kfz-Aufkommen und somit den Larm stadtweit nachhaltig
reduzieren sollen. Mit dem Mobilitatskonzept und den darin aufgezeigten Zielen ist die Stadt
Meerbusch dazu einen wichtigen Schritt in die richtige Richtung gegangen.

Die Gesamtkosten fir die kalkulierten MaRnahmen werden auf rd. 25 Millionen Euro geschatzt,
allerdings verteilt auf verschiedene Baulasttrager und stark abhangig von der genauen Ausgestal-
tung und Umsetzung der MaRnahmen. DemgegenUber stehen gesamtwirtschaftliche Kosten als
Folge des Larms von mind. 2,5 Mio. € im Jahr, die sich deutlich reduzieren lassen.

Diese Pflicht zur Berticksichtigung der Inhalte des LAP ist auch fur die Ausweisung der Ruhigen
Gebiete relevant, da diese als Vorsorgeplanung zu verstehen ist. Ruhige Gebiete sind Erholungs-
flachen fir die Bevdlkerung, die vor zusatzlicher Larmbelastung geschitzt werden sollen. Im Rah-
men der vierten Stufe des LAP ist Meerbusch explizit dazu aufgerufen, Ruhige Gebiete auszuwei-
sen. Dafur wurden unterschiedliche Flachen im Meerbuscher Stadtgebiet ausgewahlt und naher
beschrieben, die als Rickzugsmaglichkeiten fur Bevalkerung und Natur dienen sollen.

Die Offentlichkeit hatte wahrend der Erstellung des LAP zwei Méglichkeiten, sich zu beteiligen.
Zum einen fand frihzeitig eine Online-Beteiligung statt, in der die Einwohner:innen ihre Anmer-
kungen zur Larmbelastung verorten und Ideen zur Larmreduktion abgeben konnten. Zum anderen
wurde im spateren Verlauf des Prozesses der Entwurf des LAP offengelegt und jeder Person oder
Institution ermaglicht, eine Stellungnahme zu den Inhalten abzugeben. Die in beiden Phasen ge-
sammelten Hinweise wurden in den finalen LAP mit aufgenommen und beispielweise bei der
Malinahmenentwicklung und -bewertung berdcksichtigt.
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11 Anhang

Anhang 1: Beitrage aus der frihzeitigen Onlinebeteiligung
(13. September bis 06. Oktober 2023)

Beitrage zu untersuchten HauptverkehrsstraBen der Larmkartierung

10

A 44 — QOsterath/Ossum-Bésinghoven/Striimp/llverich/Lank-Latum

Verortung: Zwischen Kreuz Meerbusch und Abfahrt Osterath (A 44)

Die Lucken im Larmschutz in den Briicken der A44 lassen den Larm durch. Eine einfache Wand
am Gelander, wenigstens auf der Stdseite, brachte Abhilfe. Dies gilt fir alle vier Bricken: Krefel-
der Str., U-Bahn, DB und Wirtschaftsweg in Verlangerung des Meyerswegs.

Verortung: Zwischen Abfahrt Lank-Latum und liverich (A44)

Tempo 80 km/h mit Kontrolle (Abschnittsmessung), Flisterasphalt und ergénzender Larmschutz.

Verortung: Zwischen Abfahrt Lank-Latum und llverich (A44)

Ruhiges Gebiet (Tempolimit, Larmschutz) - es ist einer der letzten Flecken Natur in Meerbusch.

Verortung: Naturschutzgebiet llvericher Altrheinschlinge (A44)

Dehnungsfuge anders gestalten (keine Liicken die Klack-Gerdusche verursachen)

Verortung: Naturschutzgebiet llvericher Altrheinschlinge (A44)

Bei Ostwind ist der Larm der A44 sehr unangenehm, vor allem von Motorradern und LKWs.

Verortung: Naturschutzgebiet llvericher Altrheinschlinge (A44)

Larmschutzwand / hoherer Wall plus Tempolimit und Flisterasphalt. Das Naturschutzgebiet ist
von Larm durchzogen

Verortung: RilkestralRe, Lank-Latum

Dauerhafte Larmbelastigung durch A44.Die in der Karte visualisierten Emissionsgebiete sind nicht
korrekt; der Autobahnlarm reicht deutlich bis nach Lank.

Verortung: RilkestralRe, Lank-Latum

Dauerhafter Autobahnlarm von A44. Seit Jahren zunehmend durch mehr Verkehr. Zusatzlich ho-
here Geschwindigkeiten als erlaubt plus Larm von Dehnungsfuge an der Bricke.

Verortung: RilkestralRe, Lank-Latum

Dauerhafter Larmteppich von ca. 47 bis 50 Dezibel durch die Autobahn bei Windstille, leichtem
Wind und Stid-Westwind (vorwiegende Wetterlagen).

Verortung: Am Langenbruchbach, Langst-Kierst

Seitdem viele Firmen kein Lager mehr vorhalten und die gesamte Lagerkapazitat auf die Stral3e
verlegt wurde (Just-in-time) hat der LKW-Verkehr so massiv zugenommen, dass man inzwischen
Uber die MaRe unter Autobahn-Larm leidet. Die LKW in den Krefelder Hafen fallen da schon gar
nicht mehr auf.
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10

A52 —Biiderich

Verortung: Abfahrt Biiderich (A52)

Die A52 wird immer mehr zur Rennstrecke, mit Start-, bzw. Anschlussstelle Buderich, in Richtung
Monchengladbach. Das ist mittlerweile so laut, dass es die landenden Flugzeuge Uberschalt. Mit
dem Umbau der Mittelleitplanke hatte man den Larmschutz auch mal anpassen missen und auf
den aktuellen Stand der Technik bringen kannen.

Verortung: Zwischen Kreuz Kaarst und Biderich (A52)

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 130 zwischen Anschlussstelle Biderich bis Kreuz Kaarst mit ei-
nem Blitzer an dieser Stelle.

AS57 —Osterath/Striimp/0ssum-Bdsinghoven

Verortung: Am Strimper Busch, Striimp

Starker Autobahnlarm von der A57, Tempo 100kmh fur KFZ, 60kmh fir LKW. Zudem Licke der
Schallschutzmauer schliefen.

Verortung: Westlich von Striimp (A57)

Max. 100kmh fur KFZ und 60kmh fir LKW Installation Blitzanlagen

Verortung: Schneiderspfad, Striimp
Larm in der Nacht im Beteich deg A57.Vorschlag Geschwindigkeitsbegrenzung von 22 - 6 Uhr.

Verortung: Berta-Benz-Stral3e, Strimp

Durchgangiger sinnvoller Larmschutz (Tieferlegung der Autobahn oder Tunnel mit Decke). Die An-
wohner von Strimp kdnnen wegen dieser Autobahn nicht mit offenem Fenster schlafen oder auch
nur die Natur genieRen.

Verortung: Schneiderspfad, Striimp

Der Autobahn Larm stof3t durch die Licke in der Schallschutzmauer.

Verortung: Ostlich von Ossum-Bésinghoven

Hohe Larmschutzwand, wie auf der Krefelder Seite.

Verortung: Ostlich von Ossum-Bésinghoven

Der Larm durch die A57 nimmt kontinuierlich zu. Nicht zu letzte durch die hohen Larmschutz-
wande auf der Krefelder Seite. Autobahnlarm in der Natur zerstért die Naherholung

Verortung: Abfahrt Bovert (A57)

Larmschutzwall der Autobahn verlangern und das ganze Gebiet hier schitzen

Verortung: Abfahrt Bovert (A57)

Tempolimit auf A57 zur Larmverringerung durch erhohte Geschwindigkeit und/oder Beschleuni-
gung von PKWs und Motorradern.

Verortung: Abfahrt Bovert (A57)
Larm durch die A 57 in der Nacht. Geschwindigkeitsbegrenzung von 22 - 6 Uhr.
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Verortung: Kamperweg, Osterath

Larmschutzmauer entlang der A57.

Verortung: Dérperweg, Osterath

Larm von 3 Seiten Autobahn, Zugverkehr & Fluglarm lassen nicht zur Ruhe kommen.

Verortung: Kamperweg, Osterath

Extreme Larmbelastigung durch fehlenden Schallschutz an der A57. Vor und hinter der AS Bovert
muss zwingend der Schallschutz erweitert werden!

Verortung: Abfahrt Bovert (A57)

Starke Larmbelastigung durch Raser auf der Autobahn. Besonders durch Motorradfahrer, die
schnell und mit hoher Drehzahl rasen. Ein Tempolimit auf der A57 ware nétig

Verortung: Kamperweg, Osterath

Starke Larmbelastigung durch die A57 besonders nachts. Vorschlag: Geschwindigkeitsbeschran-
kung in den Nachtstunden.

Verortung: Abfahrt Bovert (A57)

Starke Larmbelastigung durch A57 insbesondere durch rasende Autos und Motorradfahrer. Be-
sonders nachts und am Wochenende. Vorschlag: Geschwindigkeitsbeschrankung einfuhren.
Verortung: Dérperweg, Osterath (A57)

Starke Larmbelastigung durch die A57, besonders morgens und abends zu den Hauptverkehrszei-
ten. Vorschlag: Erweiterung/Erneuerung der Larmschutzwande

Verortung: Kamperweg, Osterath

Larmschutzanlage an der westlichen Seite der A57 rechts und links der bestehenden Wand in
Hoéhe der Meerbuscher Stralde verlangern, optimalerweise in Gestalt eines Walls, der den Larm
nicht nur umleitet, sondern auch schlucken kann.

Verortung: Kamperweg, Osterath

Larmschutzanlage an der westlichen Seite der A57 rechts und links der bestehenden Wand in
Hoéhe der Meerbuscher Stralde verlangern, optimalerweise in Gestalt eines Walls, der den Larm
nicht nur umleitet, sondern auch schlucken kann.

Verortung: A57 im Allgemeinen

Gerne machte ich folgenden Vorschlag machen: Je nach Windrichtung starker Autobahnlarm von
der A57, Vorschlag: Tempo 120kmbh fir KFZ, 80kmh fir LKW. Licke der Schallschutzmauer schlie-
Ren.

Alter Kirchweg —Bdiderich

Verortung: Kreuzung MauritiusstralRe

Unertraglicher Fluglarm.
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Am Flehkamp —Biiderich

1 Verortung: Briihler Weg

Die StraRRe ,Am Flehkamp” ist ca. zur Halfte eine EinbahnstralRe, wird aber regelmaRig als Abkur-
zung missbraucht, um die Ampelkreuzung an der Moerser Str. zu umfahren. (gar nicht selten so-
gar verkehrswidrig entgegen der Fahrtrichtung der EinbahnstraRe). Das Verkehrsaufkommen
durch motorisierte Eltern des Kindergartens morgens und nachmittags ist zusatzlich immens. Die
Larmbelastigung durch diese Faktoren ist groR fur eine derart kleine AnwohnerstralRe. Anzuden-
ken ware eine ggf. temporare Einschrankung der Durchfahrt zu StolRzeiten oder Kennzeichnung
als Anliegerstralie.

DorfstraRe/Niederloricker StralRe —Bdiiderich

T Verortung: FeldstraRe

Die DorfstraRRe ist durch viele Larmquellen belastet. StralRenlarm + Fluglarm sind eine Zumutung
far dort wohnenden Menschen. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 20km/h wird die Verkehrs-
problematik etwas verbessern.

2 Verortung: Am Hével

Warum die DorfstraBe immer noch eine Autostrafe ist, ist mir ein Ratsel. Der Verkehr und der da-
mit verbundene Larm wird immer mehr, das Gehupe beginnt schon morgens vor 7 Uhr. Seit ge-
raumer Zeit wird die verheerende Verkehrssituation dort auch in die NebenstraRe Am Pfarrgarten
erweitert. Die verkehrsberuhigte Zone wird inzwischen von hupenden, schreienden Wildparkern in
Beschlag genommen. Dazu der hier zwar nicht zur Debatte stehende Fluglarm und das unertragli-
che Gebimmel der Kirche und nicht zu vergessen die Bluetooth-Boxen unterbeschaftigter Teenies
und der Horror ist perfekt. Die DorfstraRe selbst als Radfahrer zu befahren ist nur was fir Suizid-
gefahrdete. Wie schon die Dorfstralde inkl. Schitz-Platz sein kann, wenn man dort autofrei flanie-
ren kann, zeigte neulich wieder der Sonnenblumensonntag. Es ist unverstandlich, warum diese
Zone immer noch ein riesiger Austobe-Platz fur Blechkisten ist. Larmschutz, nicht nur fir Anwoh-
ner, ist in diesen Zeiten wichtiger denn je!

3 Verortung: Kreuzung Léricker StraRe

Das Schild ,50km/h" wird haufig ignoriert, man rast von Meerbusch in Richtung Dusseldorf oder
umgekehrt. Wenn dann bei Obsthof Mertens in der (wenig einsehbaren) Kurve jemand ausfahrt,
wird wild gehupt. Hier ware eine Zone ,30" gut oder haufige Kontrollmessungen durch die Polizei.

Disseldorfer StraRe —Bliderich

T Verortung: Kreuzung PoststralRe
Tempo 30 Tag und Nacht wirde die Larmbelastigung verringern. Flisterasphalt sowie grine
Welle ebenso.

2 Verortung: Zwischen Dorf- und PoststraRe

Dusseldorfer Strafte in Tempo 30 Zone verwandeln.

Planersocietat



Larmaktionsplan (Stufe 4) der Stadt Meerbusch Seite 113 von 142

GrinstraRe —Bliiderich

1 Verortung: Zwischen Diisseldorfer- und Oststral3e

Tempo 30 Zone auf der Grunstr. von Kreuzung Oststrale bis Kreuzung Dusseldorfer Str.

2 Verortung: Zwischen Diisseldorfer- und OststraRe

Autos ,geben Gas” um noch Grin zu erwischen. Durch enge Bebauung werden Autogerausche
ohnehin schon verstarkt.

Laacher Weg —Biiderich

1 Verortung: Kreuzung Rémerstral3e

Nach der 30er Zone wird oft noch stark beschleunigt, um Uber die grine Ampel zu kommen. Viele
LKW nutzen den Laacher Weg trotz Verbot.

2 Verortung: Sidlich von Mataré-Gymnasium

Durch die weitere Bebauung und Ansiedlung weiterer Kindergarten wie auch mehr Schiler an den
zwei weiterfihrenden Schulen, hat sich der Eltern-Bringdienst so erhoht, dass hier zu den StoRR-
zeiten fast garnichts mehr geht und es durch die ganzen Autos und Busse immer lauter wird. Gibt
es fur die Siedlung hier Uberhaupt ein Verkehrskonzept? Vor allem weil wir durch noch mehr Be-
bauung noch mehr wachsen sollen.

3 Verortung: WeiRenberger Weg

Wegen der Gesamtschule haben wir jeden Morgen Verkehrslarm, weil viele Eltern ihre Kinder mit
dem Auto an dem Wendepunkt ablassen. Viele Schiler kommen mit dem Fahrrad und achten gar
nicht auf den Verkehr.

Moerser Stral’e —Biiderich/Strimp

1 Verortung: Briihler Weg

Moeser Str. durch hohes Verkehrsaufkommen mit erhohter Larmbelastung. Tempo 30 zumindest
in den Nachtstunden (wie bereits schonmal praktiziert) schafft Abhilfe. Auch sind immer wieder
Fahrzeuge mit Gberhohter Geschwindigkeit unterwegs. Neben der damit verbundenen Larmbelas-
tigung ist dieses auch fir FuRganger und Fahrradfahrer, die die StraRenseite wechseln, gefahr-
lich. Stationare Blitzer wirden hier fir Abhilfe und mehr Sicherheit sorgen.

2 Verortung: Kreuzung Briihler Weg

Der Verkehrslarm auf der Moerserstral3e ist allgemein sehr hoch. Nachts, wenn in der Regel weni-
ger Verkehr ist, fallen PKW- und Motorradfahrer mit extremer Geschwindigkeit und Lautstarke re-
gelmaRig auf. Fahrbahnumgestaltung, Tempobegrenzungen, Kontrollen, etc. sollten dringend um-
gesetzt werden!

3 Verortung: Kreuzung ,,Am Breil”

Die MoerserstralRe ist sehr stark befahren, dies scheint immer mehr zu werden. 30 km/h zumin-
dest nachts sollte selbstverstandlich sein, andere Stadte machen vor, dass dies funktionieren
kann. Takt der 6ffentlichen Verkehrsmittel steigern, holt vielleicht auch noch Leute aus dem Auto.
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4 Verortung: Kreuzung ,,Am Breil”

Erhohter Fahrzeuglarm am Nachmittag, in Richtung Osterath, durch neue Ampel und dessen
Schaltung (Hohe ehemaliger Bauhof). Erhéhter Fahrzeuglarm am frihen Morgen und spéten
Abend durch Geschwindigkeitsubertretungen von mehr als 50 Km/h !

5 Verortung: Ortsausgang Biiderich

Geschwindigkeitsbeschrankung wird missachtet. Viele extrem laute Motorrader.

6  Verortung: Ortseingang Strimp

Tempo 50 vor der Busspur Richtung Strimp, Tempo 50 bis hinter Busspur Richtung Biderich und
Blitzanlage in der Zone 50.

Necklenbroicher StralRe —Bdiiderich

T Verortung: Kreuzung ,,Im Kamp”

Unbedingt verkehrsberuhigende MaRnahmen erforderlich (Hindernisse zur Geschwindigkeitsdros-
selung / Zone 30 etc.)

2 Verortung: Sudlich des Johanniter Stift

Die Necklenbroicher Str. ist mittlerweile eine Durchgangsstralie nach Kaarst. Dadurch entsteht
permanenter StraRenldrm, den ganzen Tag Uber. Frither (vor ca. zehn Jahren) war es wesentlich
ruhiger. Dazu kommt, dass immer mehr landwirtschaftliche Fahrzeuge die Stral3e benutzen, was
zu einer zusatzlichen Larmbelastigung fuhrt. Ein weiteres Problem sind die parkenden Fahrzeuge,
wodurch es immer wieder zu Verzégerungen und Missverstandnissen im Verkehrsfluss kommt
und dadurch sehr oft gehupt wird.

3 Verortung: Kreuzung ,,Im Kamp”

Viele Raser, die trotz schlechter Sicht durchweg beschleunigen. Besonders Motorradfahrer und
SUVs. Nachts Larm durch Traktoren mit Anhanger. Haufiges Hupen auch zu spater Stunde. Hohe
Verkehrslast.

4 Verortung: Kreuzung ,,Im Kamp”

Erheblicher Verkehrslarm durch LKWs, landwirtschaftliche Fahrzeuge und haufige Beschleunigung
von “Rasern” in der Kurve.

5 Verortung: Kreuzung Kanzlei

Diese StraRe ist unglaublich stark befahren. Nicht nur Anwohner und sonstige Einheimische, auch
“heimkehrende Fahrer aus Dusseldorf”, die nach Kaarst fahren mochten, sind hier unterwegs. Au-
Rerdem viele LKWs. Entsprechend hoch ist der Larmpegel. Darlber hinaus ist die Stral3e viel zu
eng, da immer irgendwo eine Seite “beparkt” ist und durch “Ausweichen” gefahrliche Situationen
entstehen. Fir Radfahrer ist es dort lebensgefahrlich!

6  Verortung: Kreuzung ,,Im Kamp”

Konstant extrem ansteigende Larmbelastigung durch zunehmenden StralRenverkehr und rick-
sichtsloses Verhalten. Insbesondere durch Traktoren, SUVs/Sportwagen, Motorrader, starkes Be-
schleunigen in der Kurve.
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Neusser StraRe —Bliderich

1 Verortung: Kreuzung Marienburger StraRe

Der Abschnitt der Neusser Stralse zwischen Deutschem Eck und Kreuzung Marienburger Strafse
stellt immer wieder ein Beschleunigung - und Motorlarmtestgelande dar, insbesondere in den
Sommermonaten abends und am Wochenende. Gerade die Ausfahrt der Shell-Tankstelle Richtung
BAB wird hierbei eifrig genutzt. Ideen zur Larmminderung: Elektronisches Hinweisschild auf
Tempo 50 analog z.B. an der Adam-Riese-Grundschule, alternativ Blitzer, regelmaRige Kontrollen
oder besser gleich ein Tempolimit. Die Anwohner werden es danken.

2 Verortung: Kreuzung Marienburger StralRe

Hohe Larmbelastigung durch Verkehr.

WestfalenstraRe — Bliderich

T Verortung: Nordlich von Hessenweg

Larm durch Rangieren und Anlieferungen der Supermarkte nachts. Wirkung auf die nérdlichen
Hauser. (Information durch Anwohner)

llvericher StraRe —/lverich/Langst-Kierst

1 Verortung: Zwischen A 44 und llvericher StralRe

Geschwindigkeitskontrolle mit Laserpistolen in Richtung Stidwesten. Gefiihlt jeder fahrt (z.T.
deutlich) zu schnell. Friher stand fast regelmé&Rig ein Blitzer an der Ecke ,Am Langenbruchbach”.
Zudem sind in llverich mehrfach groRe Zahlen (50) auf den Asphalt aufgebracht worden, obwohl
es gut als Ortsdurchfahrt zu erkennen ist. In Langst-Kierst, obwohl dieselbe Geschwindigkeit gilt,
leider nicht.

2 Verortung: Zwischen llverich und Langst-Kierst

Hier ist Geschwindigkeit “70" erlaubt, dennoch wird vielfach gefuhlt schneller gefahren, bzw. von
Motorradern gerne ordentlich “der Hahn" aufgedreht. Zudem kommen hier 4 Radwege zusam-
men. Wenn man von Norden oder Westen kammt, kann man die Stral3e in Nord6stliche Richtung
aufgrund der Kurve und der Botanik nicht einsehen. Dann geht es auch noch etwas bergauf.
Dadurch ist das Queren der Strale hier sehr gefahrlich (Kinder und &ltere Menschen fahren nicht
so gerne aus dem Stand direkt bergan, sondern schieben das Fahrrad dann lieber - die Gefahr
wird dadurch noch groRer). Interessanterweise ist 300m weiter westlich am Beginn von llverich
bei der Querung des Radweges das 70er erst hinter der Querung, obwohl es nur ein Weg (und
nicht vier) ist und zudem ohne Anstieg. Hier wiirde eine Verlangerung des 50er Geschwindig-
keitsbereiches eine Larmreduzierung und einen groRen Sicherheitszugewinn geben.

Obere StraRe —/lverich

Verortung: Zwischen A 44 und llvericher Stral3e
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Auf dem Bergfeld sind erhebliche Larmbelastigungen durch Motorrader und Autos mit
Sportauspuffanlagen, die mitunter viel zu schnell unterwegs sind. Weiterhin in Richtung Buderich
drehen viele Motorrader mit Hochstdrehzahl auf, sodass wir bei geschlossenem Fenster die Fahr-
zeuge noch haren, wenn sie bereits am Meerbuscher Wald sind. Weiterhin gibt es taglich Larm-
belastigung auf dem Bergfeld Richtung llverich durch die Sirenen von Polizei, Feuerwehr und Ret-
tungswagen. Hier gibt es nach der Kreuzung ,Xantener StraRe” keine Notwendigkeit mehr die Si-
renen im Dauerbetrieb laufen zu lassen.

Am Heidbergdamm — Lank-Latum

T Verortung: Sidlich von ,,Freidhof Lank II”
Vogelvergramung durch Béllerschussgerate. Es werden immer mehr, teils Nachts - aber durchge-
hend tagsiber und auch am Wochenende schon vom frihen Morgen. Anstatt Bollerschussgerate
gibt es gentigend andere Vergramungsmaglichkeiten.

2 Verortung: Sidlich von ,Freidhof Lank Il”

Der eigentlich ruhige Rad- und Wanderweg wird mehrfach taglich von den am Friedhof ansassi-
gen Gartnern mit ihren Fahrzeugen benutzt. Insbesondere grof3e Rasenmaher verursachen hier
viel Larm. Auch Fahrzeuge der Sprinterklasse, die regelmaRig die Milleimer leeren, nutzen den
Wanderweg. Da sich hier auch Zugange zu den Grundsticken der Hauser befinden, sollte hier nur
Schritttempo gefahren werden. Dies ist leider haufig nicht der Fall. Zur Abhilfe schlage ich vor,
dass alle Fahrzeuge die StraRe Am Heidbergdamm benutzen. Auch das Fahrzeug fur die Leerung
der Miilleimer kdnnte ausschlieRlich von der Seite - Ubergangsheim — einfahren, dies ist die kiir-
zeste Strecke. Auch eine bauliche Abtrennung durch Poller/Gatter wirde ich begriRen.

BismarckstralRe — Lank-Latum

T Verortung: Ecke RottstralRe

Tempo 30 einfihren, LKW-Verkehr kontrollieren, Ausschilderung in den Krefelder Hafen fir LKW
auf der A57 und A44 Gber Krefelder Gebiet endlich installieren

2 Verortung: Ecke RottstraRe

Einfahrender Verkehr, auch LKWs (teilweise verboten), und teilweise auch zu schnell...

3 Verortung: Ecke RottstraRRe

verbotswidrige LKWs, Trecker viel zu schnell

Breslauer StralRe — Lank-Latum

T Verortung: Ecke Allensteiner StralRe

Fluglarm bis in die spaten Abendstunden. Auch bis nach 22:00 Uhr in den Ferienzeiten
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ClaudiusstraRe — Lank-Latum

1 Verortung: Zwischen SchulstraBBe und Uerdinger StraRRe

Starke Larmbelastung durch zu schnelle Fahrzeuge in der 30er Zone, kompletter Durchgangsver-
kehr der drei anliegenden Rheingemeinden, Rettungsfahrzeuge, Feuerwehrfahrzeuge, die zu Ru-
hestorungen fihren, sowohl am Tage als auch in den Nachtstunden obwohl sich oftmals auf der
Stralde kein weiteres Fahrzeug befindet, Busverkehr als Zubringer, Schwerlastverkehr als Zubrin-
ger zu den innerortlichen Markten, als auch Baufahrzeuge als Durchgangsverkehr, obwohl die
ClaudiusstralRe nicht fir Schwerlastverkehr ausgebaut ist.

2 Verortung: Ecke Schulstral3e

Durchgangige Farbmarkierungen fir Radfahrer von der Uerdinger Str. Richtung Gonellastr., Verle-
gung der Feuerwache und des RTW aulRerhalb der Ortschaft, Durchfahrgebot fir Schwerlastver-
kehr (Busse, Lieferfahrzeuge, Landwirtschaftlicher Verkehr, Baufahrzeuge) nur zu bestimmten Ta-
geszeiten, Schwellen am Zebrastreifen um die Geschwindigkeit zu mindern, festinstallierte Radar-
anlage fur Tempo 30, da die vorhandene digitale Geschwindigkeitsanzeige zu haufig ignoriert
wird, fest installierte Larmmessanlage.

Kaiserswerther StraRe — Lank-Latum

1 Verortung: Zwischen Miihlen- und HauptstraRRe

Tempo 30 wirde den Verkehr beruhigen. StraRRe ist sehr eng bebaut hoher Schallpegel.

2 Verortung: Ecke ,,Am Wasserturm”
Komplette Kaiserswerther Str. als 30er-Zone einrichten und engmaschig Uberwachen. Wirde
auch deutlich zur Sicherheit von FuRgangern (Schulweg/Bushaltestelle) und Radfahrern beitra-
gen.

3 Verortung: Zwischen Miihlen- und HauptstralRe

StraRenverkehr sehr laut, Reduzierung auf 30 km/h ware eine Losung.

4 Verortung: Kreuzung Uerdinger StraRe
Larm an den Ampeln, wenn Motorradfahrer ihre Motoren im Stand und beim Anfahren aufheulen
lassen.

5> Verortung: Ecke ,Am Wasserturm”

PKW/BUS/LKW/landwirtschaftl. Fahrzeuge erzeugen deutlich zu viel Larm, véllig unndtige Be-
schleunigung bis zum Beginn der zu kurzen 30er-Zone

Latumer See — Lank-Latum

1 Verortung: Westlich der Uerdinger Stral3e

Der Latumer See soll zur Erholung der Bevdlkerung und zum Schutz der dort lebende Tiere zu ei-
nem ruhigeren Ort werden. LarmschutzmaRnahmen zur Uerdinger Str., keine weiteren Attraktivi-
taten, die mehr Menschen anziehen.
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Mathias-von-Hallberg-StraRe — Lank-Latum

1 Verortung: Beim St. Elisabeth-Hospital

Es ist generell eine extrem hohe Larmbelastung der Mathias-von-Hallberg-StralRe vorhanden.
Parkplatz, Durchgangsstralie, und Anlieferungen fir das Krankenhaus, Parken und auch perma-
nentes anliefern des Edeka Marktes. Extrem stérend ist aber die nachtliche mehrmalige Anliefe-
rung fir das Krankenhaus. Rangieren, Tiren schlagen, Motor laufen lassen, usw. zu Unzeiten (ab
2:00 bis 6:00 Uhr). Hier sollte schnellstens geprift werden, ob diese Anlieferungen nicht zu ver-
traglicheren Zeiten stattfinden konnen.

MuihlenstraRe — Lank-Latum

1 Verortung: Ecke ,Am Damm"

Starke Verkehrsbewegung wochentags in den Frih- und Abendstunden. Viele Verkehrsteilnehmer
nutzen die Abkirzung durch das Wohngebiet, statt die Uerdinger StralRe. Tempo 30 Zone sollte
durch Parkbuchten und Anwohner-Zufahrtsbeschrankung verstarkt werden.

2 Verortung: Spielplatz PannenbackerstralRe

Unertraglicher Larm in ganz Lank-Latum seit Einfihrung des Flachstartverfahrens, taglich ab 6
bis 22 Uhr. Die Politik rGhrt sich nicht, da privilegierte Meerbuscher Wohngebiete dadurch entlas-
tet werden.

Nierster StraBe — Lank-Latum

T Verortung: Kreisverkehr Ortsausgang

Die Nierster Straf3e mutiert zur Rennstrecke. Der Kreisverkehr an der Wittenberger StralRe wird
grundsatzlich geschnitten und von da Richtung Nierst massiv beschleunigt, nicht nur von den vie-
len Motorradfahrern, die ihre Runde Nierster/Kirsten Strafie drehen. Eine Verkehrsberuhigung ist
dringendst angeraten. Bis zum Tennisclub sollte aus Larmschutz 30 gelten und bis Nierst maxi-
mal 70.

2 Verortung: Kreuzung Kaiserswerther StraRe

Larmproblem: Die Nierster Str. ist stark befahren, da sie als KreisstraRe nach Nierst fihrt und von
den Nierstern als Einflugschneise nach Lank genutzt wird. Sie fuhrt zum Kindergarten, der Kirche,
zum Sportplatz, der Stadtverwaltung und zum Friedhof, was zu einem starken Verkehrsaufkom-
men fihrt. Mehrere Buslinien benutzen die Stralie ebenfalls. Bedingt durch die Ampeln stauen
sich standig Autos, Busse und verbotenerweise oft LKWs (von Bauhaus und Amazon in Stratum
kommend) vor der Ampel. Um noch eine Grinphase zu erwischen, wird vor der Ampel oft noch
Gas gegeben, was zusatzlichen Larm erzeugt. Besonders nervig sind Autos, die vor der Ampel den
Motor abschalten und dann bei Grin wieder starten. Nachts wird hier oft schneller als erlaubt ge-
fahren.
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SchulstraRe — Lank-Latum

T Verortung: Ecke HauptstraRe

Jeden Morgen ist hier an der Schulstr./Ecke HauptstraRe die Halle los. Entweder kommt die Mall-
abfuhr gegen 7 Uhr (zweimal die Woche) oder die Glas-Container werden geleert, gerne auch vor
7 Uhr. Nachts wird der Getrankemarkt von Lkws zwecks Lieferung angefahren. Kann man nicht
mal die Zeiten andern und turnusmaRkig Lank spater ansteuern? Ich darf vor acht und und nach
20 Uhr keine Flaschen in den Container schmeiRen, um die Anwohner nicht zu stéren. Zudem
handelt es sich um eine 30-Zone. Hier fahrt nur keiner 30. Trotz Kita und Grundschule.

Uerdinger StralRe — Lank-Latum

1 Verortung: Kreisverkehr Uerdinger Str./Robert-Bosch-Str.

Tempo 50 zwischen den beiden Kreisverkehren fuhrt zu starken Beschleunigungen nach den
Kreisverkehren, Tempo 30 auf der gesamten Ortsdurchfahrt wirde die Larmbelastigung fir alle
Anwohner der Uerdinger Stral3e deutlich reduzieren und praktisch nichts kosten.

2 Verortung: Nérdlicher Ortsausgang
Viel Verkehr, der zu schnell in den Ort einfahrt oder sehr stark aus dem Ort heraus beschleunigt.
Abends haufig sehr laute Motorrader oder Sportwagen. lllegaler LKW-Verkehr.

3 Verortung: Ecke Weingartsweg

Aus Strimp kommend wird vor der Ampel Gas gegeben, um noch bei grin anzukommen. In Rich-
tung Strimp fahrend wird nach der Zone 30 beschleunigt. Zwischen Ampel und Kreisverkehr wei-
ter Zone 30 kénnte den Larm mindern.

4 Verortung: Kreuzung Kaiserswerther StraRe

Larm durch LKWs, vor allen in den frihen Morgenstunden auch Linienbusse. Auch der landwirt-
schaftliche Verkehr halt sich oft nicht an die Geschwindigkeitsbegrenzung und ist daher oft recht
laut.

5 Verortung: Kreuzung ,,Am Latumer See”

Die Uerdinger Str. wird trotz Verbotsschild werktags von zahllosen Grof3-Lkws befahren. Erschwe-
rend kommt das Bremsen und Anfahren an der Ampelanlage Claudius/Uerdinger Str. hinzu. Die
starke Larm-/Abgas-Belastung macht ein Luften nahezu unmaglich. Auch wird die Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 30 Km/h selten eingehalten.

6  Verortung: Uerdinger StralRe/Auffahrt A44 ,Lank-Latum”

Die Larmbelastigung ist ab hier genauso hoch wie vor der Kartierungsgrenze. Vielleicht sogar ho-
her - da durch die Ampelanlagen und die kurze Tempoerhchung auf 70 km/h bis zum Ortsein-
gang starkere Belastungen durch PKW und LKW entstehen.

7 Verortung: Zwischen Kreisverkehr GonellastraRe und Claudiusstral3e

Auf dem Teilstick zwischen Kreisverkehr und Schulstrafie Tempo 30 zur Reduzierung der Larm-
belastung
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Fasanenstralle — Ossum-Bdsinghoven

1 Verortung: Ecke Kiebitzweg

Leider kommt es seit Monaten vermehrt dazu, dass die Zuge sehr laut hupen, auch nachts. Diese
fahren nachts auch sehr schnell, sodass dies zur Larmbelastigungen fuhrt. Vielleicht sollte man
die Geschwindigkeit fur die Nacht drosseln. Das Hupen der Zige soll wohl daher kommen, da die
Bahnubergange oftmals defekt sind, diese sollten dann ein fir alle Male so repariert werden, dass
diese auch durchgehend funktionieren.

Geisweg — Ossum-Bdsinghoven

T Verortung: Ecke Ginsterweg

Starker Verkehrslarm durch 6-8 Linienbusse in der Stunde, Erschitterungen durch die Gelenk-
busse, zu schnelle Busse und PKW in der Zone 30. Der Geisweg ist die HauptzufahrtsstraRe
in/aus dem Ort. Am Wochenende oder zu den Trainingszeiten fahren die Sportplatzbesucher hier
entlang. Von einer ruhigen Wohngegend kann hier keine Rede sein! Je nach Windrichtung, also
bei Ostwind, ist der Autobahnlarm der A57 schwer zu ertragen. Gerne vorbeikommen und miterle-
ben!

Bommershéfer Weg — Osterath

1 Verortung: Hugo-Recken-StraRe

Durchgangsverkehr, Tempobeschrankung wird nicht beachtet und ein sehr hoher konstanter
Larmpegel. Tempo 20 ware fir weniger Larm und fur die Sicherheit der Anwohner, Kinder und
Senioren geeignet.

2 Verortung: Hugo-Recken-StraRRe

Luftwarmepumpen sollten in Garten verboten werden. In Vorgarten - zur StraRRe hin gerichtet -
durchaus erlaubt werden, sofern die Emissionen die Wahrnehmungsschwelle der Anwohner nicht
Uberschreiten. Die Schutzbedurftigkeit der Menschen sollte fur alle Anwohner grundgesetzkon-
form gleich sein, was zur Zeit nicht der Fall ist!

3 Verortung: Sudlich der Eichendorff-Grundschule
Der Verkehrslarm auf dem Bommershofer Weg zwischen Hochstralie und Hugo-Recken-Str. ist
unertraglich.

4 Verortung: GérresstraRe

Busverkehr, Durchgangsverkehr, kaum jemand halt sich an die Geschwindigkeitsbegrenzung.
Mindestens funf Mal wachentlich Millabfuhr und StraRenreinigung. Unertraglicher Larmpegel bis
spat in den Abend. Abhilfe ware emmisionsarme Linie 832, Millentsorgung bindeln, Geschwin-
digkeit kontrollieren oder senken und den Durchgangsverkehr generell nur noch auf Anwohner
beschranken.

Verortung: Friedhof Osterath
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Seniorenheim und Friedhof, ein passender Ort fur Stille und ein ruhiges Gebiet. Evtl. auch erwei-
terbar mit weiteren Pldtzen, um zur Ruhe zu kommen.

Gerhard-Bacher-StralRe — Osterath

1 Verortung: Mollsfeld

Larm der Eisenbahnstrecke sehr unangenehm und storend, insbesondere wahrend der Nachtzeit.

2 Verortung: Sidlich des ,,Globus”-Baumarkt

Guterverkehr, besonders in der Nacht sehr stérend

Ingerweg — Osterath

T Verortung: Siidlich der Meerbusher Str.
in Zukunft den Durchgangsverkehr, wie vor Beruhigung des Ortskerns, Uber die Kaarster Str. lei-
ten. Den Ingerweg in einen (Schnell-) Fahrradweg nach Kaarst einbeziehen!

2 Verortung: Siidlich der Meerbusher Str.

Uber den Ingerweg geht Durchgangsverkehr durch ein Wohngebiet (zw. Narzissenweg und Ro-
senhof besonders laut, Durchgangsverkehr flieRt ochne Abstand am Gartenzaun vorbei)

Kamperweg —Osterath

1 Verortung: Sudlich der Haltestelle ,Meerbusch Kamperweg”

U76/U74 Schienenerkehr nach renovierungsarbeiten deutlich lauter geworden.

2 Verortung: Sidlich der Haltestelle ,,Meerbusch Kamperweg”

Fluglarm fast durchgehend im Minutentakt am Wochenende. Besonders im Frihjahr und Sommer.

3 Verortung: Nérdlich der Meerbuscher Str.

Der Autobahnlarm verlarmt dieses Gebiet am Kamperweg stark. Er kommt sowohl aus dem nord-
6stlichen Bereich der A57 in Richtung Krefeld als auch aus dem sudaostalichen Bereich in Richtung
Kaarst. In diesen Bereichen gibt es weder Larmschutzwand noch Larmschutzwall. Seit der lange-
ren Bauphase an den Gleisen der K-Bahn (U 76) im Sommer 2023 ist zudem die passierende
Bahn lauter geworden.

Meerbuscher StraRe — Osterath

T Verortung: Am Béllershof

Autobahnlarm sowie Larm von der Meerbuscher StraRBe. Geschwindigkeitsbegrenzung auf der
Autobahn und der Meerbuscher Strale.

Verortung: Am Bahnhof ,,Meerbusch-Osterath”
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Zuge und Guterzlge sind oft sehr laut. Eine Larmschutzwand und oder Bepflanzung kénnte hel-
fen.

Verortung: Ostlich des Bahnhofs ,Meerbusch-Osterath”

Die Meerbuscher Stralie wird immer wieder von Auto- und Motorradfahrer*innen genutzt, noch
vor, bzw. hinter dem Bahnibergang Osterath, die extrem beschleunigen. Das ist besonders nachts
sehr storend. Leider werden die Motoren wahrend der Wartezeit an der Schranke nicht immer ab-
gestellt.

Verortung: Kreuzung Winklerweg

Nachtlicher LKW-Verkehr und teilweise Raser bzw. lautes anfahren an roter Ampel meist durch
Motorrader, Verkehr staut sich in Berufsverkehrszeiten, Motoren werden bei geschlossener
Schranke nicht abgestellt.

Verortung: Ortseingang Osterath

30 Km/h Zone ab 22:00- 07:00

Verortung: Ortseingang Osterath

Zu den Abendstunden dreif3iger Zone. Durchgangsverkehr fir LKW verbieten und nur Anlieferung
erlaubt. Zur besseren Verteilung auch den Wienenweg wieder dffnen.

Verortung: Ortseingang Osterath

Erhohtes Larmproblem durch PKW und LKW. Besonders auch nachts durch herunterschalten der
Fahrzeuge vor der Ampel bei Rot. Dazu kommt die permanente Umfahrung der Autobahnen.
Verortung: Ortseingang Osterath

Gefuhlt fahrt der extrem zugenommene Stral3enverkehr, besonders LKW's, durch die Raumlichkei-
ten. Ab vier Uhr morgens kaum noch Stillstand. Die PKW's verlassen bei erhchtem Aufkommen die
Autobahn und samtlicher Verkehr geht Gber die Meerbuscher StraRe. Das Verlassen der eigenen
Ausfahrt ist kaum noch maglich bezuglich langen Rickstaus. Die Larmbelastung ist mittlerweile
so hoch, dass dies gesundheitsgefahrdend ist.

Verortung: Ortseingang Osterath

Zu laut

Verortung: Ortseingang Osterath

Viel zu laut

Verortung: Ortseingang Osterath

Zu viel 1arm, lauter Verkehr

Verortung: Ortseingang Osterath

Starkes Verkehrsaufkommen, oft Rickstau

Verortung: Ortseingang Osterath

Bei Stau bildet sich Ruckstau, man kommt selber kaum noch aus der eigenen Ausfahrt. Nachts
wird die StraRe als Rennstrecke genutzt. Erhohtes LKW aufkommen.

Verortung: Neusser Feldweg

30 km/h Zone einrichten
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Schwertgesweg — Osterath

T Verortung: Kreuzung Giesenender Kirchweg

Fluglarm inzwischen sehr stark! Morgens um 6 Uhr wird man geweckt. Steiler Start und kein Um-
weg der Flieger, sofort!

Striimper Str. — Osterath

1 Verortung: Kreuzung Bahnhofsweg

Haufige PS-Protze, und StraRenrennen, besonders nachts. Ansonsten allgemein hoher Larmpegel
aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und standig geschlossener Schranken.

Wienenweg — Osterath

T Verortung: AckerstraRe

Lkw nur die Anlieferung erlauben. In den Abendstunden Tempo drosseln. Festen Blitzer aufstel-
len. Wienenweg zur Ableitung des Verkehrs offnen.

2 Verortung: Siidlicher Wienenweg

Verkehrsaufkommen und damit Larmbelastung auf dem Wienenweg u.a. durch die Grundschule
stark angestiegen. Eltern fahren ihre Kinder taglich zur Schule und nehmen dabei keine Ricksicht
auf die 30er Zone. Taxen, die Schiler transportieren, fahren ebenfalls viel zu schnell. Bisherige
Eingaben bei den Behdrden stiel3en auf taube Ohren.

3 Verortung: Kreuzung Meerbuscher StralRe

Durch die Ampel erhohte Larmbeldstigung.

Winklerweg — Osterath
1 Verortung: Nérdlich des Bahnhofs ,Meerbusch-Ostrath”

Extrem viel Verkehr, Raser!

2 Verortung: Nérdlich des Bahnhofs ,,Meerbusch-Ostrath”

Zu viel Lkw-Larm ab 3:30 Uhr von der Autobahn. Viel zu viel Larm und zu viele Abgase fur die Ge-
sundheit.

3 Verortung: Matthias-Grathes-StralRe
Abkurzung vieler PKWs durch das Neubaugebiet

Am Haushof — Striimp

Verortung: Westlich der Xantener Stral3e

Planersocietat



Seite 124 von 142 Larmaktionsplan (Stufe 4) der Stadt Meerbusch

Larmbeldstigung durch Autobahn im Westen, Norden und Osten (gemessen zurzeit ca. 90 Dezi-
bel). Wind kommt immer vom Westen und dort steht die Autobahn auf Stelzen. Auf der Xantener
StraRe werden nachts Rennen gefahren. Es halt sich keiner der Durchfahrenden an die Tempo 50.
Nachts wird auch die rote Ampel einfach Gberfahren. AuRerdem ist im Stiden die U-Bahn storend.
Dazu kommt der Flugverkehr, bei dem Flugzeuge direkt Gber Strimp fliegen. Ruhig ist es hier
schon lange nicht mehr.

Am Strimper Busch — Strimp

1 Verortung: Ecke Heinrich-Heine-StraRRe

Der Zuweg zum Gewerbegebiet und Ruckseite Gymnasium werden stark genutzt. Die baulichen
Malinahmen sollten zum langsamen Fahren anregen. Die Baustral3e weist Tempo 30 aus. Viele
Fahrzeuge fahren mit Gberhdhter Geschwindigkeit, teils ricksichtslos am Wohngebiet vorbei.
Schulkinder am Vormittag und Mittag sind gefahrdet, der angrenzende Birgerwald und Zuweg
dorthin ist fur kleine Kinder nicht zu meistern. Vorschlag: Tempo 30 durchgangig Am Strimper
Busch und Blitzkontrollen am Ubergang ,Am Striimper Busch / Heinrich-Heine-StraRe / Biirger-
wald”.

2 Verortung: Zwischen den Kreisverkehren und Abschnitt nach dem 2. Kreisverkehr
Zone 30

3 Verortung: Ecke Heinrich-Heine-StraRe

Bau der ,K 9n” und zeitgleich Durchfahrt Am Strimper Busch auf AnliegerstralRe umstellen.

Bergfeld — Strimp

T Verortung: Ortseingang Strimp

Nach der Kreuzung in Richtung llverich (Bergfeld) gilt eine Geschwindigkeit von 50 km/h. In den
Sommermonaten sind die Larmbelastigungen durch hochmotorisierte Motorrader und durch “ma-
nipulierte Auspuffanlagen von Autos und Motorradern” nicht zu ertragen. Kurz nach dem Einbie-
gen in die Stral3e "BERGFELD" beschleunigen die Fahrzeuge die Geschwindigkeit auf weit mehr
als 50 Km/h. mit entsprechendem Larm, auf Hohe der Camesallee werden bestimmt schon mehr
als 70 km/h erreicht mit entsprechendem Larm. Bisherige Hinweise an: Die Stadt Meerbusch -
Die Polizei Meerbusch - Den Landrat in Neuss usw. (ausgiebiger Schriftwechsel kann dazu mei-
nerseits zur Verfligung gestellt werden). Nicht unerwahnt machte ich lassen, dass auch Gespra-
che stattgefunden haben (Stadt Meerbusch - aber leider ohne Erfolg -. Eine “BOX" — Messungen.

2 Verortung: Ecke Auf der Gath

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h zum Schutze des Naturschutzgebiets, Reduzierung der
Larm- und CO2-Emissionen, Erhchung der Sicherheit fir FuRganger, Kinder, Spazierganger und
Radfahrer bei der Uberquerung der StraRe ,Bergfeld” in/vom Naturschutzgebiet, v.a. im Kurven-
bereich.

3 Verortung: Ecke Auf der Gath
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StraRenlarm v.a. morgens und abends zu Pendelzeiten durch Autos, Linien Busse, Traktoren - vor
allem durch Rausbeschleunigung nach der Kurve.
4 Verortung: Ecke Auf der Gath

Hauptverkehrsachse zu den Rheingemeinden und zur Fahre, daher rund um die Uhr stark befah-
ren. Neben PKWs, Motorradern, wird die StralRe von groRen/lauten Landwirtschaftsfahrzeugen
befahren. Tempo 50 wird haufig nicht eingehalten. Dies fihrt alles in allem zu sehr hoher Larm-
belastigung fiir Anwohner (Angrenzendes Wohngebiet ohne Larmschutzwande) und Tiere (an-
grenzendes Naturschutzgebiet). Die Kurve ladt zusatzlich zu Beschleunigung ein.

5 Verortung: Ecke Camesallee
Gelegentliche Geschwindigkeitsmessungen bringen nichts - Stationare Messgerate (24 Std. aktiv)
- kurz nach der Einbiegung ins Bergfeld (noch vor dem Cameshof) in Richtung llverich und an der
Gegenseite kurz hinter der Einfahrt “Auf der Gath”.

6  Verortung: Ecke Auf der Gath
Flsterasphalt zur Reduzierung von Larmemissionen fur angrenzende Wohnbebauung und Tiere
im Naturschutzgebiet.

7 Verortung: llvericher Altrheinschlinge 6stlich von Bergfeld

Naherholungsgebiet fir Strimper aber auch von Besuchern (Parkplatz immer gut besucht): hier
trifft man auf viele Spazierganger und Fahrradfahrer. Neben der wunderschonen Natur, i.d.R.
werden Tiere gesichtet, ob Rehe, Fischreiher, Zugtiere wie Storche etc.

Berta-Benz-StraRe — Striimp

1 Verortung: Stdlich vom ,,Birgerwéldchen 3”

Ladestationen fur Elektrofahrzeuge zur Steigerung der Attraktivitat von Elektrofahrzeugen zur
Larmreduktion.

2 Verortung: Zwischen Berta-Benz-StraRe und Am Striimper Busch

Zone 30

BuschstraBe — Striimp

T Verortung: Zwischen ForsterstralRe und Tannenweg

Larm von der Autobahn und Flugzeugen lassen es nicht zu mit offenem Fenster zu schlafen.

2 Verortung: Kreuzung Am Kapellengraben

Ladestationen fur Elektrofahrzeuge zur Steigerung der Attraktivitat von Elektrofahrzeugen zur
Larmreduktion

3 Verortung: Kreuzung Am Kapellengraben

Durchfahrt nur noch fur Elektrofahrzeuge

Verortung: Kreuzung Am Kapellengraben
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Umbau zur Fuligangerzone, Durchfahrtsverbot fir KFZ. Erhohte Attraktivitat fir Cafés und Gast-
ronomie schaffen. Parkraum auf Xantenerstr. verlegen, Xantenerstr. auf Zone 30 umstellen.
5 Verortung: Kreuzung Xantener StraRe

Umbau zur Fuligangerzone, Durchfahrtsverbot fir KFZ. Erhohte Attraktivitat fur Cafés und Gast-
ronomie schaffen. Parkraum auf Xantenerstr. verlegen, Xantenerstr. auf Zone 30 umstellen.

Fouesnantplatz — Striimp

1 Verortung: Bei ,Verséhnungskirche Strimp”

Ladestationen fir Elektrofahrzeuge zur Steigerung der Attraktivitat von Elektrofahrzeugen zur
Larmreduktion

Heinrich-Heine-StralRe — Striimp

T Verortung: Ecke Am Strimper Busch

Zuweg nur fir Anwohner. Viele Eltern kirzen hier ab und lassen ihre Kinder auf der Heinrich-
Heine-StraRe zum Gymnasium aussteigen. Das gefahrdet die Schiler und Schilerinnen, die mor-
gens und mittags mit dem Fahrrad und ful3laufig zu den KITAs und Schulen unterwegs sind. Das
Gymnasium hat 2 grofie Parkmaglichkeiten, Fouesnantplatz und Rickseite Gymnasium fir Bring-
dienste der Schuler.

2 Verortung: Ecke Hermann-Hesse-StralRe

Fluglarm: Flugrouten tber Strimp vermeiden

Osterather StralRe — Strimp

T Verortung: Ecke Lénsweg

Larm durch beschleunigende Fahrzeuge. Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 Km/h.

2 Verortung: Ecke Am Lierzfeld

Aufgrund rasanter Beschleunigungen und Uberholungen oftmals laut aufheulender Autos/Motor-
rader. Die StraRe sollte fir das kleine Stiick nicht mit 70 befahrbar sein, sondern wie eine Ortsin-
nenstrasse auf 50 begrenzt werden. Gerne auch mit Inseln, um die Geschwindigkeit zu begren-
zen.

3 Verortung: Zwischen Ménkesweg und Lénsweg

Starke Larmbelastigung durch den extrem zugenommen Verkehr auf der Osterather Stral3e. Vor-
schlag: Einfihrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 50km/h ganztags fir die Osterather
StraRe und/oder Reduzierung der Anforderungen fiir den Bau von Larmschutzwanden.

4 Verortung: Von Kreisverkehr am Striimper Busch bis SchlossstraRe

Starker Larm (tagsiber deutlich jenseits der 64 DB) wegen 70er Zone und Durchgangsverkehr
von LKWs. DarGber hinaus immer wieder Motorrader am Wochenende. Vorschlag: 1) Verwendung
von Fliisterbeton; 2) Anderung des Bebauungsplans, sodass die private Errichtung von
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Larmschutzwanden erleichtert wird; 3) Anderung der zuldssigen Nutzung wie folgt: - Verbot des
Schwerlastverkehrs (Ausnahme landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge) auf der Strecke vom Kreisver-
kehr Am Strimper Busch bis zur Schlossstralie ganzlich oder jedenfalls wochentags von 18 bis 8
Uhr, sowie am Wochenende; und - Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der ge-
samten Strecke vom Kreisverkehr Am Strimper Busch bis zur SchlossstraRe, jedenfalls aber die
Strecke Ecke Geranienweg/Osterather StraRe bis zur SchlossstralRe auf Tempo 30 (ganzlich oder
jedenfalls wochentags von 18 bis 8 Uhr, sowie am Wochenende).

Park BuschstralBe — Striimp

T Verortung: Zwischen BuschstralBe und Moerserstral3e

Der Wald sollte geschitzt werden. Die angrenzenden Straf3en muissten durch Larmschutzwande
oder mehr Baume an den Stralten abgeschottet werden.

SchlossstraBe — Striimp

T Verortung: gesamte SchlossstralRe

Wir wirden uns freuen, wenn Sie fur die Schlossstralse aufnehmen kénnten, dass fir die Anrainer
eine deutlich erhohte Larmbelastung vorliegt. Dies ist insbesondere durch den Berufsverkehr,
aber auch durch Motorrader am Wochenende bedingt. Vielfach liegt das tatsachliche Tempo deut-
lich héher als erlaubt, eine Verkehrsberuhigung insbesondere das Anlegen von Verkehrsbuchten
oder ahnlichem. Durch die Mauern auf beiden Seiten wird der Schall reflektiert und potenziert
sich. Am besten ware, wenn der Verkehr aus Krefeld gar nicht erst direkt durch Strimp geht, das
betréfe dann auch die Xantener StraRe. Uber eine Riickmeldung und Beriicksichtigung wiirde ich
mich sehr freuen.

Schiirkesweg — Strimp

1 Verortung: StraBenabschnitt bei Schiirkes Feld

Gebiet wird viel genutzt zum Spazieren gehen. Die angrenzenden 70 Km/h begrenzen, Durch-
fahrtsstralie ggfs. nur fir Anwohner zulassen. Friedhofszufahrt Gber die andere Seite, so dass
keine reine Durchfahrt maglich ist.

Wald bei Moerser StralRe — Striimp

1 Verortung: Ostlich der BuschstraRRe

In der Griinzunge nach Strimp wohnen viele Tiere, an der Grinzunge liegen mehrere grof3e
Mehrfamilienhauser. Auf den Banken in dem Park treffen sich regelmalig abends und nachts Ju-
gendliche und feiern mit lauter Musik. Das dies von den Erholungsbedurftigen Strimpern und den
Tieren nicht gewallt ist, wird nicht verstanden. Entsprechend sollte es ein Verbot fur laute Musik
und Feiern im Park und an dem Grinstreifen bis zur Buschstral3e geben. Das Verbot muss dann
entsprechend auch kontrolliert werden.
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Xantener StraRBe — Striimp
1 Verortung: Xantener StraRRe innerorts
Flusterasphalt auf der Xantener Stral3e in Strimp ware super.
2 Verortung: Nérdlicher Ortseingang Striimp
Zone 40 bis Strimp Mitte, Zone 30 Strimp Mitte Kreuzung Buschstrale.

3 Verortung: Kreuzung BuschstraRe

Gerade abends und nachts wird mit laut aufheulendem Motor durch den Ort gefahren, Larm
durch den LKW- und Busverkehr, haufiges Hupen

4 Verortung: Kreuzung BuschstraRe

Zone 30, LKW-Durchfahrtsverbot von 16:00-09:00, ausgenommen E-LKW.

5 Verortung: Sudliche Ortseinfahrt Strimp

Blitzanlage Einfahrt Strimp
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Anhang 2: MaRnahmen auf Abschnitten, inkl. Kosten-Wirkung und zustandiger Behérde

MaRnahmen an den durch das Land NRW kartierten StraBenabschnitten

Wirkung/Kosten . .
. Zustandigkeit
(Grobschatzung)

Prifung auf Fahrbahnsanierung -1dBzu Strafien NRW
raen
Moerser StraRe (Vollsanierung einkalkuliert) ca. 600.000 €
Bahnibergang Haus - R -
Meer bis Hildegundis Prifung Geschwindigkeits- und nicht rechenbar Stadt Meerbusch
S a eerbusc
allee _ Larmdisplays ca. 2.000 €
(]
£ StraRen NRW,
1S Umgestaltung des Bahniibergangs .
Len: max. 72,3 dB(A) £ mit Krei keh nicht darstellbar Stadt Meerbusch,
>60 dB(A): 196 Betroffene ggt. mit Breisverkenr K-Bahn
Loignt: max. 61,9 dB(A)
Strallen NRW
>50 dB(A): 196 Betroffene Priifung passiver Lirmschutz individuell /
Bewohnerantrag
Prifung Reduzierung Hochst- -2-3dB zu
Moerser StraRe geschwindigkeit auf 30 km/h ca. 3.000 €
Hildegundisallee bis StraRen NRW
Kanzlei /Brihler Weg Prifung auf Fahrbahnsanierung -1dBzu
5 (Vollsanierung einkalkuliert) ca. 281.600 €
9]
L gent max. 74,3 dB(A) < Prifung Geschwindigkeits- und nicht rechenbar
560 dB(A): 298 Betroffene Lirmdisplays ca. 2.000 € Stadt Meerbusch
Lignt: max. 63,9 dB(A) StraRen NRW 7
. ralen
>50 dB(A): 298 Betroffene Priifung passiver Lirmschutz individuell
Bewohnerantrag
Prifung Reduzierung Hochst- -2-3dB zu
Moerser StraRe geschwindigkeit auf 30 km/h ca.3.000 € StraRen NRW
i /Brij ; trallen
Kanzle//Brt{hler Weg bis Prifung auf Fahrbahnsanierung -1dBzu
Necklenbroicher Stralle . . .
/ Dorfstraie = (Vollsanierung einkalkuliert) ca.532.800 €
Q
L max. 73,5 dB(A) 2 Priifung weiterer Querungshilfen nicht rechenbar StralRen NRW,
L 137 >60 dB(A): 791 Betroffene & & ca. 120.000 € Stadt Meerbusch
Loight: max. 63,1 dB(A)
. Strallen NRW
>50 dB(A): 791 Betroffene Prifung passiver Lirmschutz individuell /
Bewohnerantrag
Prifung Reduzierung Hochst- -2-3dB zu
Dusseldorfer StraRe geschwindigkeit auf 30 km/h ca.3.000 € "
. Straflen NRW
g:cge';gm"fierg bi Prifung auf Fahrbahnsanierung -1dBzu
Anr:o; H::IQZS ;f:ge’s = (Vollsanierung einkalkuliert) ca. 543.200 €
= - Q
L max. 75 dB(A) 2 . . . nicht rechenbar StralRen NRW,
Prifung weiterer Querungshilfen
>60 dB(A): 551 Betroffene ca. 180.000 € Stadt Meerbusch
Lanight: max. 64,8 dB(A)
. StraRen NRW
>20 GBA: BB Eelmalfizne Priifung passiver Lirmschutz individuell /
Bewohnerantrag
Prifung Reduzierung Hochst- -2-3dB zu
geschwindigkeit auf 30 km/h ca. 3.000 € StraRen NRW
raen
N ShraR Prifung auf Fahrbahnsanierung -1dBzu
eusser straise ) (Vollsanierung einkalkuliert) ca. 760.000 €
Antom-Holtz-StralRe bis
Stadtgrenze Diisseldorf - Prifung Geschwindigkeits- und nicht rechenbar Stadt Meerbusch
a eerbusc
L gent max. 73,4 dB(A) é Larmdisplays ca. 4.000 €
>60 dB(A): 628 Betroffene
Lanight: max. 63,5 dB(A)
>50 dB(A): 628 Betroffene StraRen NRW /
Prifung passiver Larmschutz individuell
Bewohnerantrag
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MaRnahmen an den durch das Land NRW kartierten StraBenabschnitten

Wirkung/Kosten . .
. Zustandigkeit
(Grobschatzung)

Disseldorfer StraRe
StralRe

Anton-Holtz-Stral3e bis
Stadtgrenze Diisseldorf

L392 6

Lden: max. 72 dB(A)
>60 dB(A): 338 Betroffene
Loight: max. 62,2 dB(A)
>50 dB(A): 338 Betroffene
DorfstraRBe

Moerser Stral3e bis
Bahnibergang Lands-
knecht

Lden: max. 72,9 dB(A)
>60 dB(A): 434 Betroffene
Loight: max. 62,7 dB(A)
>50 dB(A): 447 Betroffene
Niederldricker Str.
Bahnibergang Lands-
knecht bis Stadtgrenze
Disseldorf

L30

Lden: max. 72,4 dB(A)
>60 dB(A): 323 Betroffene
Loight: max. 62,5 dB(A)
>50 dB(A): 325 Betroffene

Autobahn A 57
Auf Héhe AS 16: Bovert

max. 72,4 dB(A)
>60 dB(A): 640 Betroffene
Light: max. 63,8 dB(A)
>50 dB(A): 1.363 Betroffene

Krefelder StraRe & Au-
tobahn A 44
AS Osterath

max. 75,2 dB(A)
>60 dB(A): 163 Betroffene

Laignt: max. 64,9 dB(A)
>50 dB(A): 286 Betroffene

Xantener StraRRe

1 Lden: max. 74,3 dB(A)
>60 dB(A): 664 Betroffene
Loignt: max. 63,2 dB(A)
>50 dB(A): 612 Betroffene

mittel

hoch

mittel

hoch

niedrig

mittel

Priifung Reduzierung Hochst- -2-3dB zu
geschwindigkeit auf 30 km/h ca.3.000 €
Prifung auf Fahrbahnsanierung -1dBzu
(Vollsanierung einkalkuliert) ca. 744.000 €

StraBen NRW

Prifung Geschwindigkeits- und

nicht rechenbar

Stadt Meerbusch

Larmdisplays ca.2.000 €

. ) . o StraBen NRW /
Priifung passiver Larmschutz individuell

Bewohnerantrag

Prifung Reduzierung Hochst-
geschwindigkeiten und Umgestal- -2-3dB zu StraRen NRW /
tung als verkehrs-beruhigter Ge- ca. 2,5 Mio. € Stadt Meerbusch
schéaftsbereich

. . . Lo StraRen NRW /
Prifung passiver Larmschutz individuell

Bewohnerantrag

Prifung Geschwindigkeits- und

nicht rechenbar

Stadt Meerbusch

Larmdisplays ca. 2.000 €
N . N o StraRen NRW /
Prifung passiver Larmschutz individuell
Bewohnerantrag
Prifung auf Optimierung bzw. Er- k. A.
weiterung der Larmschutzwand ca. 300.000 €

Prifung Geschwindigkeits-be-
grenzung (22:00 — 6:00 Uhr)

-2-3 dB (nachts)

Autobahn AG

k. A.
auf 80 km/h
Prifung des Einsatzes larmarmer 3-5dB zu
Fahrbahnbelage (langfristig) ca. 4,5 Mio. €
. . . o Autobahn AG /
Prifung passiver Larmschutz individuell
Bewohnerantrag
Prifung auf Optimierung bzw. Er- k. A.
weiterung der Larmschutzwand ca. 200.000 €
Autobahn AG
Prifung des Einsatzes larmarmer 3-5dB zu
Fahrbahnbeldge (langfristig) ca. 3 Mio. €
Prifung passiver Larmschutz individuell Autobahn AG /
Bewohnerantrag
Prifung Reduzierung Hochst- -2-3dB zu
geschwindigkeit auf 30 km/h ca. 3.000 €
Strallen NRW
Prifung auf Fahrbahnsanierung -1dBzu
(Vollsanierung einkalkuliert) ca. 840.000 €
Prifung Geschwindigkeits- und nicht rechenbar
. ) Stadt Meerbusch
Larmdisplays ca. 2.000 €
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MaRnahmen an den durch das Land NRW kartierten StraBenabschnitten

Strafle, Abschnitt,
Steckbrief-# & Betroffenheit

Autobahn A 57
sudlich Kreuz Meer-
busch
12
Lden: max. 64,4 dB(A)
>60 dB(A): 265 Betroffene
Loight: max. 56,5 dB(A)
>50 dB(A): 661 Betroffene
A 57

Autobahn A 57
ndrdlich Kreuz Meer-
busch

13
Lgen: max. 70 dB(A)
>60 dB(A): 574 Betroffene
Lnight: max. 61,7 dB(A)
>50 dB(A): 1100 Betroffene

Wirkung/Kosten e
. Zustandigkeit
(Grobsch&tzung)

niedrig

mittel

. . nicht rechenbar StraRen NRW,
Bau eines Kreisverkehrs
ca. 90.000 € Stadt Meerbusch
. . . o StraBen NRW /
Prifung passiver Larmschutz individuell
Bewohnerantrag
Prifung auf Optimierung bzw. Er- k. A.
weiterung der Larmschutzwand ca. 360.000 €
Prifung Geschwindigkeits-be-
-2-3 dB (nachts)
grenzung (22:00 — 6:00 Uhr) A Autobahn AG
auf 80 km/h o
Prifung des Einsatzes larmarmer 3-5dBzu
Fahrbahnbeldge (langfristig) ca. 5,4 Mio. €
. . B o Autobahn AG /
Prifung passiver Larmschutz individuell
Bewohnerantrag
Prifung des Einsatzes larmarmer 3-5dB zu
L . Autobahn AG
Fahrbahnbeldge (i. R. d. Ausbaus) ca. 3,6 Mio. €
. . . o Autobahn AG /
Priifung passiver Larmschutz individuell
Bewohnerantrag
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Anhang 3: Synopse der Offenlage

Die Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans stellte die zweite Beteiligungsphase dar. Hierzu
wurde der Entwurf des Berichts inkl. aller MaRnahmenvorschlage in der Zeit vom 28. Februar bis
20. Marz 2024 offentlich ausgelegt und die Gelegenheit gegeben, Stellungnahmen zu formulieren.

Zudem wurden die sogenannten Trager 6ffentlicher Belange aufgefordert, zum Entwurf Stellung
zu beziehen.

Im Folgenden sind alle eingegangenen Riuckmeldungen in Form einer Synopse zusammengestellt
und kommentiert.

Aus der Bevolkerung wurden keine weiteren Stellungnahmen abgegeben. Seitens der Trager 6f-
fentlicher Belange (T6B) sind von folgenden Tragern Stellungnahmen eingegangen:

1. Eisenbahn Bundesamt

2. FernstraRen Bundesamt

3. Flughafen Dusseldorf

k. Landesbetrieb Wald und Holz
5. Rhein Kreis Neuss

6. Rheinbahn

7. Stadtwerke Krefeld (SWK)

8. Stadt Disseldorf

9. Westnetz
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Stellungnahmen der Trager Offentlicher Belange:

ToB 1: Eisenbahn Bundesamt

Vielen Dank fir die Maglichkeit zur Beteiligung an der Larmaktionsplanung (Runde 4) der Stadt
Meerbusch. Das Eisenbahn-Bundesamt unterstitzt die zustandigen Gemeinden oder die nach dem
Landesrecht zustandigen Behdrden im Rahmen der Mitwirkung an der Larmaktionsplanung als zu-
standige Behorde fur den Larmaktionsplan an Haupteisenbahnstrecken des Bundes.

Dies stellt in Abgrenzung zum Baugesetzbuch (BauGB) keine Beteiligung Trager offentlicher Belange
(ToB) dar.

Folgende Informationen und Materialien kann ich Ihnen zur Verfigung stellen:

Ergebnisse der Larmkartierung: Auf der Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes finden Sie Kar-
tenmaterial fir die Stadt Meerbusch, das Ihnen kostenfrei zur Verfigung steht: unter

https:/ /www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/Haupteisenb
ahnstrecken/nw/nw_node.html kénnen Sie Larm- und Betroffenheitskarten (sowohl fiir den ge-
wichteten Tag-Abend-Nacht-Larmindex LDEN als auch fir den Nacht-Larmindex LNight) an Haupt-
eisenbahnstrecken beziehen. Bitte achten Sie bei den bereitgestellten Materialien auf die Hinweise
zu Nutzungs- und Urheberrechten.

Die Ergebnisse der Larmkartierung (Runde 4) des Eisenbahn-Bundesamtes finden Sie als Belaste-
tenstatistik fir die Stadt Meerbusch im Anhang der Stellungnahme [Anmerkung: die Anlage liegt der
Stadt Meerbusch vor].

Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung (Phase 1): An der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteili-
gung zum Larmaktionsplan (Runde &) des Eisen-bahn-Bundesamtes, die vom 13. Mérz bis 24. April
2023 stattfand, hat eine Person aus Meerbusch teilgenommen. Die Ergebnisse dazu finden Sie im
Anhang der Stellungnahme.

MaRnahmen zum Larmschutz: Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) gilt das Prinzip
der Larmvorsorge. Das bedeutet, dass ein Anspruch auf Larmschutz dann entsteht, wenn Schienen-
wege neu gebaut oder wesentlich gedndert werden. Erganzend hierzu hat die Bundesregierung be-
reits 1999 ein Larmsanierungsprogramm eingerichtet, im Rahmen dessen auch an bestehenden Ei-
senbahnstrecken — also ohne wesentliche Anderung am Schienenweg — Schallschutz realisiert wer-
den kann. Allerdings besteht hierauf im Gegensatz zur Larmvorsorge kein Rechtsanspruch. Die ge-
nauen Voraussetzungen finden sich in der Richtlinie zur Forderung von Malinahmen zur Larmsanie-
rung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes ((iberarbeitete Fassung 2022),
die im Internet unter https:/ /bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/foerderrichtlinie-
laermsanierung-schiene.pdf?__blob=publicationFile eingesehen werden kann. Voraussetzung fir
die Durchfihrung einer Larmsanierungsmafinahme ist, dass die entsprechende Strecke in das Ge-
samtkonzept der Larmsanierung des Bundes aufgenommen ist und dabei als entsprechend dringlich
angesehen wird. Zuwendungsempfangerin bzw. -empfanger der Mittel, die der Bund fir die Larm-
sanierung zur Verfugung stellt, sind ausschlieRlich die Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bun-
des, z. B. die DB InfraGO AG (ehemals DB Netz AG), die auch die operative Gesamtprojektleitung
wahrnehmen. Bei passiven LarmschutzmaRnahmen, zu denen der Einbau von Schallschutzfenstern
zahlt, sind Hauseigentimerinnen bzw. -eigentimer Zweitempfangerin bzw. -empfanger. Sie werden
vom Eisenbahninfrastrukturunternehmen Gber das Larmsanierungsprogramm informiert und
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erhalten die Mdglichkeit zur Teilnahme. Mit Abschluss der MaRnahme werden keine Fordermittel
mehr freigegeben.

Im Rahmen des Larmsanierungsprogrammes sind Mafnahmen in der Stadt Meerbusch vorgesehen.
Die Anlage 1 (Liste der in Bearbeitung befindlichen oder fertig gestellten Larmsanierungsbereiche)
zum Gesamtkonzept der Larmsanierung des Bundes enthalt fir Meerbusch zwei Sanierungsberei-
che.

Folgende Tabelle gibt Ihnen einen Uberblick:

Tabelle 1: Auszug aus Anlage 1 zum Gesamtkonzept der Lirmsanierung des Bundes

von km bis km Lange Lange Hihe
2610 | Meerbusch-Osterath 423 443 2500m - - 5
| 28610 | Meerbusch-Basinghoven [ 471 48,0 900 m - - [ 5 |

' 5 = Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung

Ebenfalls werden schalltechnische Untersuchungen durchgefthrt, um zu ermitteln, ob passive Larm-
schutzmalRnahmen durchgefihrt werden sollen.

Bitte beachten Sie, dass aufgrund der bevorstehenden Harmonisierung des Larmsanierungspro-
grammes mit der Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes eine Neuberechnung der Anlage 3
zum Gesamtkonzept der Larmsanierung notwendig ist. Welche Auswirkungen dies auf die in Meer-
busch befinden Sanierungsbereiche bzw. -abschnitte hat, ist bislang nicht abzusehen.

Ausweisung ruhiger Gebiete

In hrem Entwurf zum Larmaktionsplan weisen Sie ab Seite 48 ruhige Gebiete in Meerbusch aus.
Dazu machte ich Sie darauf hinweisen, dass ruhige Gebiete, die sich in der Nahe von Schienen-ver-
kehrswegen befinden, durch Schienenverkehrslarm belastet sein kdnnen. Dies trifft beispielsweise
auf die Gebiete ,Friedhof Osterath” und ,Osterather Rathaus” zu.

Ich hoffe, die zur Verfigung gestellten Informationen und Materialien unterstitzen Sie bei der Larm-
aktionsplanung (Runde 4) der Stadt Meerbusch. Sollten Sie weitere Fragen zur Larmkartierung,
Larmaktionsplanung oder Offentlichkeitsbeteiligung des Eisenbahn-Bundesamtes haben, stehe ich
lhnen gern zur Verfigung.

Kommentar: Die Hinweise werden danken angenommen. Sie erganzen an dieser Stelle die Aus-
sagen des stadtischen LAPs — insb. in Bezug auf Schienenverkehrslarm.
Anderungen im LAP-Bericht wurden nicht vorgenommen.

ToB 2: FernstralRen Bundesamt

Im Entwurf Ihres Larmaktionsplans (Stufe 4) werden die BAB A44, A 52 und A 57 aufgefihrt. Aus
den Ubersandten Unterlagen ergeben sich MalRnahmenvorschlage, welche lediglich die Autobahn
GmbH des Bundes betreffen.

Daher ist derzeit keine anbaurechtliche Betroffenheit und im Ubrigen keine Betroffenheit des FBA
erkennbar.

Kommentar: Die Stellungnahme wird dankend zur Kenntnis genommen. Seitens der Autobahn
GmbH wurde keine Stellungnahme eingereicht.
Anderungen im LAP-Bericht wurden nicht vorgenommen.
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ToB 3: Flughafen Disseldorf

Mit Schreiben vom 27.02.2024 haben Sie uns den Larmminderungsplan fir die Stadt Meerbusch zu-
gesandt, zu der wir gerne Stellung nehmen.

Sie fihren in Kapitel 3.3 Fluglarm aus, dass Sie die Mallnahmen zum Larmschutz im Rahmen des
Fluglarmgesetztes und des freiwilligen Schallschutzprogramms des Flughafens Disseldorf nicht fir
ausreichend erachten, die Menschen in Meerbusch fir Beeintrachtigungen durch Fluglarm zu schit-
zen und erachten weitere MalRnahmen durch die Genehmigungsbehdrde fur erforderlich.

Sie schlagen unter anderem eine weitere Begrenzung der Zahl der Fluggesellschaften mit Home-
base-Status vor. Die Zahl der Luftverkehrsgesellschaften mit Homebase-Status, also mit einem War-
tungsschwerpunkt am Standort Disseldorf, hat sich in den letzten Jahren bereits von acht auf vier,
also auf die Halfte reduziert. Die verspateten Nachtlandungen resultieren jedoch nicht aus dem
Homebase Carrier Status, sondern vielmehr aus den vielfaltigen Verspatungsgrinden, an denen zur
Reduzierung gearbeitet werden sollte.

Sie fihren weiter eine Verscharfung der Nachtflugbeschrankungen und restriktivere Verspatungsre-
gelungen sowie eine konsequente Ahndung von VerstoRen auf. Der Flugbetrieb am Disseldorfer
Flughafen erfolgt auf Grundlage der aktuell gultigen Betriebsgenehmigung vom 09. November 2005.
In den sechs verkehrsreichsten Monaten eines Jahres - dies ist Gblicherweise der Zeitraum Mai bis
Oktober — kannen hier 131.000 Starts und Landungen vorgenommen werden. Fur den Nachtzeit-
raum gibt es strenge Flugbetriebsbeschrénkungen, die bereits heute zu den strengsten in Europa
gehoren.

Wie bereits oben angesprochen, muss zur Reduzierung der Nachtflige an den Verspatungsursachen
gearbeitet werden. Daher ergreift der Flughafen Dusseldorf zusammen mit seinen Partnern auf ver-
schiedenen Ebenen stetig Malinahmen, um die PUnktlichkeit an seinem Standort zu erhéhen und
setzt somit auch den Schwerpunkt auf eine Verringerung der nachtlichen Larmbelastung.

Nach der Corona Pandemie 2022 hatte der Luftverkehr europaweit- auch am Flughafen Dusseldorf -
vor allem mit gestérten Ablaufen an den neuralgischen Punkten der Passagierabfertigung, wie bei-
spielsweise den Sicherheitskontrollen, zu kdmpfen. Dies fihrte in der Folge zu einem Anstieg der
nachtlichen Verspatungen und damit einer erh6hten nachtlichen Larmbelastung. Im Februar 2023
startet der Flughafen daher ein umfangreiches Programm zur Qualitatsverbesserung mit neuen Ser-
vices und zusatzlichem Personal, um Passagierstrome zu verbessern und zu entzerren sowie Ablaufe
zu beschleunigen. Beispielhaft sei hier der kostenlose Service, DUSgateway genannt. Damit kénnen
Reisende kunftig vor ihrem Abflug online auf der Homepage des Flughafens ein festes Zeitfenster
fir die Sicherheitskontrolle reservieren. Gleichzeitig wurde die Sensorik erweitert, um einen grofie-
ren Bereich vor den Sicherheitskontrollen zu erfassen. Hierdurch werden Passagiermengen und -be-
wegungen besser erfasst, was genauere Prognosen der Wartezeit und eine bessere Personalein-
satzplanung ermdglicht

Bundespolizei, der private Sicherheitsdienst und der Flughafen haben gemeinsam in einer Projekt-
gruppe samtliche Ablaufe im Zusammenhang mit den Sicherheitskontrollen untersucht, um Verbes-
serungspotenziale zu identifizieren und auszuschépfen.

Um Verzdgerungen bei der Flugzeug- und Gepackabfertigung in Spitzenzeiten zu vermeiden, unter-
stitzt der Flughafen Dusseldorf die Bodenverkehrsdienstleister mit einer eigenen Task Force. Quali-
fizierte Airport-Mitarbeiter werden bei Bedarf aktiviert, um bei verschiedenen Aufgaben auf dem
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Vorfeld zu helfen, etwa bei der Bedienung von Fluggastbricken, bei der Ausladung von Gepacksti-
cken oder beim Gepacktransport zu den Ankunftsbandern.

Insgesamt hat der Flughafen dafir einen einstelligen Millionenbetrag aufgewendet. Die MaRnahmen
haben bereits in den Oster- und Sommerferien 2023 ihre Wirkung gezeigt. Im Jahr 2023 hat sich so-
mit die Zahl der Nachtlandungen im Zeitraum von 23 Uhr bis 6 Uhr im Bereich der GroRluftfahrt am
Dusseldorfer Airport im Vergleich zum Vorjahreszeitraum um zehn Prozent verringert. Eine positive
und erfreuliche Entwicklung, gerade vor dem Hintergrund der um acht Prozent gestiegenen Ver-
kehrszahlen.

Der Flughafen und seine Partner werden diese Anstrengungen auch im Jahr 2024 und den folgen-
den Jahren fortsetzen, um seine Anwaohner vor Fluglarm in der Nacht dauerhaft zu schitzen und den
Passagieren ein reibungsloses und komfortables Reisen zu ermdglichen.

Die Zustandigkeit fur die Ahndung von VerstdlRen bei Nachtflugbewegungen liegt im Verantwor-
tungsbereich der Bezirksregierung Dusseldorf. Auf der Internetseite der Bezirksregierung Dusseldorf
(Nachtflugbewegungen | Bezirksregierung Disseldorf (nrw.de)) sind hierzu weitere Informationen zu
finden. Den Angaben fiir das Jahr 2023 kann entnommen werden, dass im gesamten Jahr 2023 106
Starts und Landungen im Nachtzeitraum genehmigt wurden, 66 davon haben die Genehmigung ge-
nutzt, 40 die Genehmigung nicht in Anspruch genommen. 96 Antrage wurden abgelehnt und eine
Landung war unerlaubt.

Der Vorschlag des Einsatzes Iarmarmerer An- und Abflugverfahren, die analog der Untersuchung der
ICAO der lokalen Siedlungsstruktur angepasst sind, wurde fur den Flughafen Disseldorf bereits in-
tensiv untersucht. Der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation ICAO hat zwei Abflugverfahren emp-
fohlen: NADP1 und NADP2. Je nach Startverfahren kbnnen die Schallimmissionen dabei in den Stadt-
teilen um einen Flughafen herum variieren. Bei dem steileren Verfahren NADPT nimmt der Fluglarm
unterhalb des Flugpfades geringflgig ab, wahrend seitlich aber der Larm etwas zunimmt. Andere
Einflussfaktoren, wie Beladung und Meteorologie haben mindestens einen ebenso grofien Effekt.

Im Rahmen der Fluglarmschutzkommission (Kommission nach §32b LuftVG) wurde intensiv Gber die
Aufnahme einer Empfehlung fir das Verfahren NADPT im Luftfahrthandbuch diskutiert. Die Messer-
gebnisse der Fluglarmmessungen des Flughafens konnten zwar zeigen, dass es in Meerbusch-Bi-
derich zu einer geringfugigen Larmreduktion kommt, in anderen Wohngebieten um den Flughafen,
wie Disseldorf-Lohausen, in Kaarst, Ratingen oder auch in Meerbusch-Lank-Latum konnten jedoch
keine Auswirkungen, weder positiv noch negativ, auf die Larmsituation nachgewiesen werden.

Zudem kann die DFS Deutsche Flugsicherung GmbH, die fir die Einfihrung und Uberwachung von
Flugverfahren zustandig ist, nach ihren Aussagen keine Startverfahren vorschreiben, wenn nicht ein
luftsicherheitsbedingter Grund vorliegt. Daher wurde entsprechend dem Votum der Larmschutzkom-
mission die DFS gebeten, zumindest die Empfehlung zur Nutzung des NADP1 Verfahrens im Luft-
fahrthandbuch einzutragen. Dies ist unter anderem mit Unterstitzung des Flughafens Ende 2019
auch geschehen. Weitere Einflussmdglichkeiten auf die Wahl des Abflugverfahrens stehen dem Flug-
hafen und auch der Genehmigungsbehdérde nicht zur Verfigung.

Bei der Diskussion um das Flugverfahren sollte auRerdem nicht auf3er Acht gelassen werden, dass
die Luftverkehrsgesellschaften je nach lokaler Gegebenheit das NADP2 Verfahren wahlen, um Treib-
stoff zu sparen und damit auch den CO2 Ausstol’ zu senken. Da das Flugverfahren am Disseldorfer
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Flughafen keinen fUr alle umliegenden Wohngebiete eindeutigen wesentlichen Iarmmindernden Ef-
fekt hat, ist eine klare Entscheidung pro NADP1 Verfahren daher schwierig.

Im Folgenden mdchten wir noch weitere Malinahmen auffihren, die zusatzlich zur Verringerung der
Nachtflige sowie zur Larmminderung beitragen.

Ein wichtiger Baustein als Anreiz zum Einsatz Iarmgeminderter Flugzeuge ist seit vielen Jahren die
Landeentgeltordnung. Der Flughafen Dusseldorf hat gerade in den letzten Jahren die Landeentgelt-
ordnung im Sinne der Anwohner weiter angepasst. Wichtig zu wissen ist hierbei, dass gemaR §19b
LuftVG die Landeentgelte an einem Flughafen insbesondere kostenbezogen und diskriminierungsfrei
sein mussen. Seit Einfihrung der Entgeltordnung 2018 werden beispielsweise zusatzlich larmmin-
dernde MaRnahmen am Flugzeug (Wirbelgeneratoren), die bei der Landung in weiter entfernt lie-
genden Bereichen der Anfluglinie eine Larmminderung von 2-3 dB bewirken, bei der Einstufung in
die Larmklassen berucksichtigt.

Auch den Schutz der Nachtruhe nimmt die Entgeltordnung des Flughafens Disseldorf starker in den
Fokus. In der bisherigen Entgeltordnung, giltig bis zum 31.12.2021, wurde zwischen dem Tageszeit-
raum (06:00-21:59 Uhr) und drei Nachtzeitscheiben unterschieden. GemaR der aktuellen Entgeltra-
hmenvereinbarung, finf Jahre gultig seit dem 01.01.2022, wird in der Stunde 22:00 Uhr bis 22:59
Uhr, in der noch 33 planmaRige Landungen zugelassen sind, nun zusatzlich zwischen Start und Lan-
dung unterschieden. Der Larmzuschlag fur einen Start ist doppelt so hoch wie fur eine Landung.

Nach 23:00 Uhr werden nun weitere finf Nachtzeiten unterschieden (23:00-23:14 Uhr, 23:15-23:29
Uhr, 23:30-23:44 Uhr, 23:45-23:59 Uhr bzw. 05:00-05:59 Uhr und 00:00-04:59 Uhr), wobei die Zu-
schlage bis hin zur Kernnacht deutlich ansteigen. So ist der Larmzuschlag in der Kernnacht 0-5 Uhr
44mal so hoch wie am Tag und macht je nach Larmklasse zwischen 30 und 40 % des Landeentgelts
einer Flugbewegung aus.

An dieser Stelle wollen wir auferdem nochmal auf unser Schallschutzprogramm fir den passiven
Schallschutz an Wohngebauden hinweisen, das weiterhin auf freiwilliger Basis fortgefihrt wird. Es
geht beim Schutz am Tage (6-22 Uhr) Uber die Anforderungen des Flugldrmgesetzes hinaus. Seit
2003 hat der Flughafen zusammen mit den Luftverkehrsgesellschaften uber 76 Mio. EUR fur Schall-
schutz aufgewendet.

Im Februar 2015 hatte der Flughafen einen Planfeststellungsantrag auf Kapazitatserweiterung ge-
stellt. Dabei sollte die heute giltige Kapazitatsobergrenze von 131.000 Bewegungen in den sechs
verkehrsreichsten Monaten wegfallen. Seit der urspriinglichen Antragstellung im Jahr 2015, als DUS
noch Air Berlin Hub war, hat sich die Welt jedoch stark verandert. Die Corona-Pandemie hat struktu-
relle Veranderungen im Luftverkehr mit sich gebracht, deren Auswirkungen sich erst heute verlass-
lich einordnen und bewerten Iassen. Unter diesem Blickwinkel hat der Flughafen das laufende Plan-
feststellungsverfahren neu bewertet und sich dazu entschlossen, einen Anderungsentwurf zu unse-
rem Antrag vorzulegen, der den veranderten Rahmenbedingungen Rechnung tragt. Er setzt darin
auf ein smartes Wachstum innerhalb der bestehenden Kapazitatsgrenzen.

Dabei halt der Flughafen aber an der Beantragung einer flexibleren Nutzung des Zweibahn-Systems
am Tage (6-22 Uhr) fest. In Absprache mit der Deutschen Flugsicherung mochte der Flughafen be-
reits am Tage besser auf Verspatungen reagieren kénnen, um dadurch letztlich auch die Anzahl ver-
spateter Flige in den Nachtstunden reduzieren zu kdnnen. Sollte der Antrag genehmigt werden,
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bleibt der Flughafen bei seiner Zusage weitere 20 Mio. EUR in den Anwohnerschutz investieren zu
wollen

Die technische Entwicklung schreitet weiter voran. Mit jeder neuen Flugzeuggeneration sinken die
Larmemissionen gegenlber den Vorgangerversionen. Moderne Flugzeugtypen, wie der Airbus
A320neo oder A330neo haben eine 50 % kleinere 85 dB(A) Kontur als noch ihre Vorgangermodelle.
Die 205 Maschinen, die allein deutsche Fluggesellschaften bei den Herstellern bestellt haben, ent-
sprechen einem Listenpreis von rund 48 Milliarden Euro. Wahrend 2019 ca. 3% der Flugbewegungen
mit diesen neuen Flugzeugtypen durchgefihrt wurden, waren es 2022 schon tber 15%.

Neben der Reduzierung des Fluglarms an der Quelle muss aber weiterhin eine verantwortungsvolle
Siedlungspolitik dafur Sorge tragen, dass trotz der erzielbaren Larmminderungen die Anzahl der Be-
troffenen nicht weiter steigt.

Wir hoffen, dass wir Ihnen mit diesen Ausfihrungen weitere Anregungen fur die Larmaktionspla-
nung im Hinblick auf die Reduzierung der Flugldrmbelastung in Ihrer Kommune geben konnten und
stehen fur Rickfragen gerne zur Verfigung.

Kommentar zur Abwagung: Die Stellungnahme wird dankend zur Kenntnis genommen. Die An-
strengungen des Flughafen Disseldorf zur Reduzierung der Larmemissionen erganzen den im
LAP aufgefihrten Stand. Dies wurde im entsprechenden Kapitel mit Verweis auf die Stellung-
nahme benannt (vgl. Seite 14).

ToB 4: Landesbetrieb Wald und Holz

Aus forstbehardlicher Sicht bestehen keine Bedenken gegen den Entwurf des Larmaktionsplanes.

Hinweise: Sollte es bei der Umsetzung von MaRBnahmen (z.B. Erweiterung einer Larmschutzwand)
zur Inanspruchnahme von Waldflachen kommen, so ist fir die Waldumwandlung eine Genehmigung
bei der Forstbehdrde zu beantragen.

Bei der Ausweisung “Ruhiger Gebiete” auf Waldflachen sollte darauf geachtet werden, dass die not-
wendigen Kriterien zur Ausweisung eines ruhigen Gebietes auch erfullt werden, um dem Wald nicht
Funktionen zu zuschreiben, die gegebenenfalls nicht erfillt werden.

Kommentar: Die Stellungnahme wird dankend zur Kenntnis genommen. Bei Umsetzung von
entsprechenden MalRnahmen ist die Forstbehdrde erneut zu beteiligen.
Anderungen an den empfohlenen Ruhigen Gebieten wurden nicht vorgenommen.

ToB 5: Rhein Kreis Neuss

In Bezugnahme auf Ihre Behdrdenbeteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans Stufe 4 vom
27.02.2024 nehme ich aus Sicht des Tiefbauamts des Rhein-Kreises Neuss wie folgt Stellung.

Bei einer Larmaktionsplanung handelt es sich, wie bereits in Kapitel 4.2 dargelegt, um ein Instru-
ment des gebietsbezogenen Immissionsschutzes, bei der der Larmaktionsplan keine eigene Rechts-
grundlage zur Durchfihrung von Larmschutzmalinahmen baulicher oder straRenverkehrsrechtlicher
Art darstellt.
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Die Anordnung von straRenverkehrsrechtlichen MalRnahmen aufgrund von Verkehrslarmemissionen
wird durch die StVO, der VwV-StVO und durch die Larmschutz-Richtlinien-StV geregelt.

Dabei sind die Larmschutz-Richtlinien-StV und die darin verankerte Berechnungsmethode gemaf
RLS-90 malkgebend fur die rechtssichere Anordnung straRenverkehrsrechtlicher Malinahmen auf-
grund von Verkehrslarmemissionen und nicht der Larmaktionsplan.

Bei den beiden in Rede stehenden Abschnitten der Kreisstralsen K1 und K9 handelt es sich um klas-
sifizierte Straldenabschnitte, die in ihrer Funktion als KreisstraRe gem. § 3 Abs. 3 StrWG NRW fir den
Uberdrtlicher Verkehr vorgesehen sind.

Die Verkehrsbelastung der beiden Abschnitte liegt weit unterhalb der definierten Verkehrsmenge
von 8.200 Kfz pro Tag. Dies spiegelt sich auch im Larmaktionsplan wider, die die genannten Ab-
schnitte daher nur nachrichtlich als textliche Erganzung betrachtet.

Aus den Belastungsdaten ist keine Notwendigkeit fur bauliche oder verkehrsbeschrankende MaR-
nahmen erkennbar und werden auch seitens des Kreistiefbauamts nicht zugestimmt.

Gegen die im Larmaktionsplan aufgefiihrten Geschwindigkeitskontrollen oder Neuregelung des ru-
henden Verkehrs bestehen hingegen keine Bedenken und werden befirwortet.

Kommentar: Die Stellungnahme wird dankend zur Kenntnis genommen.

Die Ablehnung von baulichen oder verkehrsbeschrankenden MalRinahmen an der K1 und K 9 sei-
tens des Tiefbauamtes des Rhein-Kreises Neuss wurde anmerkend an den entsprechenden Be-
richtsstellen erganzt (vgl. S. 88 und 89).

ToB 6: Rheinbahn

Reduzierung der Leistungsfahigkeit, Steigerung der Reisezeiten

Die Reisezeit gilt als eines der wichtigsten Kriterien bei der Beurteilung der Attraktivitat des OPNV
durch unsere aktuellen und potenziellen Kunden. Das erklarte Ziel, durch Attraktivitatssteigerung
des OPNV im Sinne einer Verkehrswende den entscheidenden Beitrag zur Erreichung der Klimaneut-
ralitat zu leisten, wird durch die Reduzierung von erlaubten Héchstgeschwindigkeiten gefahrdet
oder gar behindert.

Bei innerstadtisch und regional bedeutenden Buslinien im dichten Takt steht nur sehr wenig Zeit fir
Verspatungspuffer und gesetzliche Pausen an den endstellen zur Verfligung. Daher fihren schon
geringe Fahrzeitverlangerungen auf dem linienweg dazu, dass ein zusatzlicher ,Kurs”, d. h. zusatzli-
cher Linienbus samt Fahrpersonal eingesetzt werden muss, chne dass die eigentliche Fahrplanleis-
tung erhéht wird. Die hat zunachst einmal starke wirtschaftliche Folgen und fuhrt unmittelbar zu ei-
ner massiven Steigerung der Kosten je Fahrplankilometer.

Weitere Folge solcher Malinahmen ist die Tatsache, dass BemUhungen der Stadte und Kommunen
gemeinsam mit der Rheinbahn, den OPNV zu beschleunigen, ad absurdum gefiihrt werden. Durch
BeschleunigungsmaRnahmen wird um Sekunden der Verbesserung gerungen, die von den Auswir-
kungen der diskutierten Geschwindigkeitsbeschrankungen weit Gbertroffen werden.

Aus diesem Grund sehen wir die zurzeit verschiedentlich geauRerten Winsche nach Geschwindig-
keitsbeschrankungen auf OPNV-Achsen mit groRter Sorge. Diese MaBnahmen miissen einzelnen
Ortlichkeiten mit punktuell konkretem Handlungsbedarf vorbehalten bleiben.
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Bewertung des vorliegenden Entwurfs des Larmaktionsplans der Stadt Meerbusch mit Bezug auf
Tempo 30

Es sollen auf diversen Hauptstralien im Stadtgebiet Meerbusch Geschwindigkeitsreduzierungen auf
Tempo 30 umgesetzt werden. Betroffen sind davon folgende Stral3en, auf denen auch regelmaRiger
OPNV stattfindet: Neusser StraRe, Diisseldorfer StraRe, Moerser StraRe, DorfstraRe, Niederldricker
Stralde, Necklenbroicher Stral3e, Meerbuscher StraRRe, Strimper StralRe und Uerdinger StralRe. Die
Folgen der Einfithrung von Tempo 30 hat fiir den OPNV in Meerbusch eine deutlich @iber das Stadt-
gebiet hinausgehende Bedeutung.

Das HauptstraRennetz mit den im Larmaktionsplan vorgesehenen Reduzierungen auf Tempo 30
wird die Linien der Rheinbahn massiv beeintrachtigen. Besonders betroffen hiervon sind die Linien
SB51, SB52, 828, 829, 830, 831, 832, 839, die zudem noch eine Uberregionale Verbindungsfunktion
aufweisen. So sind Anschlisse an die Stadtbahnen U70 und U76 am Haus Meer und Landsknecht, in
Dusseldorf-Handweiser, an die Regionalbahnen in Meerbusch-Osterath und Krefeld-Uerdingen so-
wie an viele weitere Buslinien eingeplant, sodass hier eine Reisezeitverlangerung der betroffenen
Linien dieses aufeinander abgestimmte Fahrplansystem gefahrdet.

Durch die stadteUbergreifende Funktion der Linien, insbesondere der Linien SB51, SB52 und 830,
kann bei einer Geschwindigkeitsreduzierung auch ein Umstieg vom OPNV auf den IV geférdert wer-
den, da die Gesamtreisezeit mit dem Bus fur durch Meerbusch durchreisende Fahrgaste zu lang
wird.

Durch die Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit besteht bei Anpassungen des Fahrplans an diese
Situation die Mdglichkeit, dass Anschlisse entfallen oder verschlechtert werden. Zudem wiirde die
Verldngerung der Fahrzeiten auf den Linien zu einem Mehrbedarf an Fahrzeugen und Personal fih-
ren, da die Ausgleichzeiten an den Endstellen nicht mehr ausreichen wirden.

Auch Einbauten zur Reduzierung des StraRenquerschnitts sind fir dort verkehrende Buslinien ein
grolRes Hindernis. Im Gegensatz zum PKW ist durch die breite und die tragere Beschleunigung des
Busses ein viel héherer Zeitverlust zu verzeichnen, ebenso sind Begegnungen in solch einem Bereich
kritischer, da weniger Ausweichflache zur Verfigung steht. Dazu gehdrt ebenso die Vermeidung von
Rechts-vor-Links-Regelungen, da Linienbusse auch hier aufgrund ihrer Masse und der Sicherheit
der Fahrgaste fast vollstdndig zum Stehen kommen.

Auch missen in engen StraRen geniigend Halteverbote eingerichtet werden, damit sich auch Linien-
busse auf Sichtachsen sicher begegnen kénnen. Leider fGhren auch enge und zugeparkte StralRen
immer wieder zu Behinderungen des Linienverkehrs.

Solche Fahrzeitverluste missten durch massive Forderung und Umsetzung von Beschleunigungs-
maRknahmen kompensiert werden. Die griine Welle hat auf den OPNV leider keinen Beschleuni-
gungseffekt, da durch die zwischen den LSA liegenden Haltestellen ein Zeitverlust zustande kommt,
so dass der Linienbusse aus der Grinen Welle ,rausfliegt” und an der nachsten roten LSA zum Ste-
hen kommt. Hier kann nur ein Beschleunigungseffekt erreicht werden, wenn die LSA gezielt von den
Linienbussen angefordert wird. Hier sollte die Grindung eines entsprechenden Projektes seitens der
Stadt in Zusammenarbeit mit der Rheinbahn vorangebracht werden.

Die Rheinbahn lehnt die Einfihrung von Tempo 30 auf dem Stadtgebiet Meerbusch daher aufgrund
der genannten Grunde ab.
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Kommentar: Die Stellungnahme wird dankend entgegengenommen.

Der eingebrachten Argumentation die Geschwindigkeitsreduzierungen betreffend wird jedoch
nur zum Teil zugestimmt. Das grundsétzliche Ziel den Umweltverbund inkl. OPNV zu starken ist
auch aus Sicht der Larmaktionsplanung zu unterstitzen. Jeder Weg der vom MIV auf den Bus
verlagert wird tragt auch zu einer Entlastung der StralRen und somit weniger Ldrmbelastung der
Anwohnenden bei. Folglich sollten MaBnahmen getroffen werden, die dem OPNV Vorteile ver-
schaffen kénnen und ihn nicht benachteiligen. Dies sollte jedoch auf der anderen Seite nicht zu
Lasten der Larmsituation gehen. Beide Belange sind untereinander abzustimmen, um das best-
magliche Potenzial zu nutzen.

Bereits mit dem LAP der Stufe 3 wurde die Empfehlung zur Temporeduzierung auf 30 km/h im
Nachtzeitraum an einigen Stralsen durchgesetzt, ein Gerichtsverfahren dazu I3uft derzeit noch.

Es wird jedoch widersprochen, dass Geschwindigkeitsreduzierungen auf Abschnitten von
(Hauptverkehrs-)StralRen in jedem Fall zu maRgeblichen Beeintrachtigungen der Leistungsfa-
higkeit des Busverkehrs fihren werden. Als Beispiel sei die empfohlene Geschwindigkeitsredu-
zierung von 50 auf 30 km/h auf der Ortsdurchfahrt in Biderich heranzuziehen, was — bei kom-
pletter Realisierung — eine Strecke von ca. 3 km ausmachen wurden. Dort ergabe sich ein rech-
nerischer Zeitverlust von 2,4 Minuten, was voraussetzt, dass auch heute die Strecke komplett
durchgangig mit 50 km/h (also ohne Stopp an LSA oder Haltestellen) befahren werden kann.
Auf der Dorfstral3e lage der rechnerische Zeitverlust bei Tempo 20 (berschlagig bei circa einer
Minute. Auch wird nicht auf allen in der Stellungnahme benannten Stralsen iberhaupt Tempo
30 vorgeschlagen: so z. B. nicht auf der Niederléricker und Strimper Stral3e.

Im Rahmen der weiteren Untersuchungen zur Realisierung der Malinahmen ist dieser Belang
daher einzelfallabhangig zu prifen und mit einzubeziehen. Dies wird in den Steckbriefen nun
erwdhnt, einem pauschalen Ausschluss von Temporeduzierungen kann mit dieser Begrindung
aber nicht zugestimmt werden.

Auch der Einwand gegen Einbauten — z. B. im Rahmen von zuséatzlichen Querungshilfen — ist
einzelfallabhangig zu prifen. Solche mussen ohnehin den rechtlichen und technischen Vorga-
ben entsprechen und dirfen den flieRenden Verkehr ohnehin nicht maligeblich behindern.

Neu in den LAP aufgenommen wurde der Vorschlag, ein Projekt zur Realisierung von Bevortei-
lungs- und Beschleunigungsmalinahmen der Buslinien in und durch Meerbusch ins Leben zu
rufen, in dem all diese Aspekte beleuchtet und bericksichtigt werden kénnen. Das Projekt sollte
einen gesamtstadtischen Bezug haben, um nicht nur EinzelmalRnahmen zu bewerten, sondern
zusammenhangend Vorteile zu schaffen. Es wird daher nicht in den StralRensteckbriefen, son-
dern unter den ibergeordneten Empfehlungen (Seite 91) aufgefiihrt.

ToB 7: Stadtwerke Krefeld

In der vorbezeichneten Angelegenheit teilen wir lhnen mit, dass unsererseits keine

Bedenken bestehen.

Kommentar: Die Stellungnahme wird dankend zur Kenntnis genommen.
Anderungen im LAP-Bericht wurden nicht vorgenommen.
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ToB 8: Stadt Dusseldorf

Wir bedanken uns fur die Zusendung des Entwurfs zum Larmaktionsplan Stufe 4 der Stadt
Meerbusch im Rahmen der Behdrdenbeteiligung.

Die Beachtung der Nachtflugbeschrankungen bzw. die Einhaltung des Nachtflugverbots durch
den Flughafen Disseldorf International ist der Stadt Disseldorf ebenfalls ein Anliegen. Im Rah-
men unserer Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange werden wir ebenfalls darauf drangen,
dass die geltenden Bestimmungen eingehalten werden.

Die genannten Malknahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung, u.a. betreffend die Disseldor-
fer Strake (Anton-Holtz-Stralke bis Stadtgrenze Disseldorf) sowie die Niederloricker StraRe
(Bahnlbergang Landsknecht bis Stadtgrenze Disseldorf) werden von hier zur Kenntnis genom-
men.

Kommentar: Die Stellungnahme wird dankend zur Kenntnis genommen.
Anderungen im LAP-Bericht wurden nicht vorgenommen.

ToB 9: Westnetz GmbH — Regionalzentrum Neuss
Vielen Dank fur Ihre Mitteilung vom 27.02.2024. Wir haben die Unterlagen auf unsere Belange ge-
pruft. Anbei unsere Stellungnahme:

Gegen die Planungen bestehen unsererseits keine Einwande.

Unsere vorhandenen Versorgungsleitungen sollen jedoch bestehen bleiben und daher gesichert
werden. Vor Beginn etwaiger Bauarbeiten bitten wir Sie, die genauen Plane der vorhandenen Kabel
Uber unsere Online Planauskunft zu beantragen. https://Bauauskunft.westnetz.de

Nach erfolgter Registrierung kénnen Sie die Auskunft rund um die Uhr nutzen und haben den Zeit-
punkt der Auskunft selbst in der Hand. Bei einer anstehenden MaRRnahme erkennen Sie zudem als
registrierter Nutzer direkt, welche Leitungen und Anlagen in unserem Zustandigkeitsbereich betrof-
fen sind - ganz einfach Uber eine Adresssuche.

Kommentar: Die Stellungnahme wird dankend zur Kenntnis genommen. Bei Umsetzung von
MaRnahmen, die die Versorgungsleitungen betreffen kénnten, ist vorab eine Planauskunft ein-
zuholen. Anderungen im LAP-Bericht wurden nicht vorgenommen.
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