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1 Anlass und Einfihrung

Seit dem Jahr 2002 ist es Ziel der Européaischen Gemeinschaft (EG), die Menschen vor schéadlichen
Larmeinflissen zu schiitzen und diedarch eine Larmminderungsplanung zu verringern und

soweit moglich- zu verhindernDazu wur de die FRichtlinie 2002/ 49/ I
Bekadampfung von Umg elWmgebgngsladnricitlinie)(etassenzdie in&llén Mit-

gliedsstaaten in nationales Recht umgesetzt werden musste. In Deutschland geschah dies im Rah-

men des Badesmmissionsschutzgesetzes (BImSchgpgziell in dessen 88 47-&

Mit dem Gesetz werdedie nach Landesrecht zustandigen Behdrdezw. Kommunewerpflichtet,
sogenannte Larmaktionsplane (kurz: LAPS) zu erstellen, in denen Larmprobleme und Larmauswir-
kungen fiur Orte in der Nahe von HauptverkehrsstraRen, Haupteisenbahnstrecken, Gro3flughéafen
oder in Ballungsrdumen untersucht und durch entsprechenddiahmen geregelt bzw. gemin-

dert werden sollen. Was genau ein Larmaktionsplan enthalten muss, ist im Anhang V der EU
Umgebungslarmrichtlinie vorgegeben.

Die ersten Larmaktionsplane wurden durch die Ballungsraume und Grof3stadte ab dem Jahr 2008
erarbeitet und Uber die Bundeslander an die EU gemeldet. Seitdem sind diese alle flinf Jahre zu
aktualisieren bzw. auch fir alle weiteren Kommunen mit entsprecherBiginoffenheiten neu
aufzustellen. Inzwischen lauft die vierte Stufe der Larmaktionsplanung, in der nun nahezu alle
Kommunen bid 8.Juli 2024 einen neuen Larmaktionsplan erstellen mussen.

Welcher Larm wird untersucht?

Unter Umgebungslarm im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie werden belastigende und gesund-
heitsschadliche Gerdusche, die durch menschliche Aktivitdten verursacht werden, verstanden.
Hauptlarmquellen sindler StralRen, Luft und SchienenverkelsowiespezielleGewerbe/ In-
dustriegebieteund GroR3hafenDiese Arten von Larm stellen in der Regel konstante Belastungen
fur die Betroffenen dar und kénnen durch entsprechende Malinahmen auf3erdem meist im Hand-
lungsspielraum der zustandigen Behdrden und Baulasttrager kenleeinflusst werden.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung gehtasonicht um den2 sicherlich auch héufig als sto-
rend empfundener2 AlltagsBrm in der Nachbarschafz. B. Rasenmaher, Klimagerate, Baustel-
len, laute Musik)

Larm macht krank!

In unserem Allta@ insbesondere in Stadtefd sind wir standig umgeben von mehr oder weniger
lauten Gerauschen und Larm. Teilweise empfinden wir das als stérend, manchmal auch sogar als
angenehm (z. B. Musik, Meeresrauschen). Die jeweilige Wahrnehmunglkaenindividuell ab-
weichen. Wenn Menschen allerdings dauerhaft hohen Larmpegeln ausgesetzt werden, kann dies
zur ernsthaften Schadigung der kérperlichen und psychischen Gesundheit fiihren.

Diegesundheitlichen Beeintrachtigungeturch Larm kénnemgrof3en Einfluss auf die Bevolkerung
haben Diegravierendsen Folgensind nach Weltgesundheitsorganisation (WHO) und Umweltbun-
desamt(vgl. UBA 2008 Sprach und KommunikationsbeeintrachtigungeSchmerzen,
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Horermidung und Horschademinnitus Schlafstorungenhormonelle Reaktioan, Beeintrachti-
gung der Leistungsund Konzentrationsfahigkeit in Schule und Arb&geintrachtigung im Sozi-
alverhalten (Aggressivitat, Hilflosigkeit, etand HerzKreislauf Erkrarkungen

Aber richt nur diegesundheitlichen Beeintréachtigungen verursach@mbleme und auckolks-
wirtschaftliche Kostenz, B. direkte Gesundheitslaten, verringerte Produktivitdierhdhte Unfall-
zahlen). UbermaRigeiarmwirkt sichauch negativ auf die Wohnungswirtschaiftis (z. B. sin-
kendelmmobilierwerte, verringerteMieteinnahmenleerstand undsoziale Entmischung) und
hemmt die Ansiedlung von larmsensiblem Gewerfze B. Biros, Dienstleistungen)

Die Stadt Meerbuschist in der vierten Stufe der Larmaktionsplanung von Straend Schienen-
verkehrslarm betroffen, dezu der Aufstellung von Larmkarten und eines Larmaktionsplans ver-
pflichtet. DasMeerbuscler Stadtgebiet umfasst runé4 km2 und liegtangrenzend zwischen Dus-
seldorf und KrefeldEs ist untergliedert in mehrere Ortsteile, die zumeist Uber eigene gewachsene
Zentren verfliigenDie Stadt ist zudem umgeben von Autobahnen und liegt z. T. in der Einflug-
schneise des Diisseldorfer FlughafetrsMeerbuscHeben rund58.000 Einwohner:innen.

Die Planersocietat wurdéazubeauftragt, eine entsprechend umgebungslarmrelevante Bewer-
tung der Situation irMeerbuschdurchzufiihrenund den LAP zu verfassen

Der vorliegende Bericht enthalt:

9 die erforderlichen Inhalte eines Larmaktionsplagem.8 47d Absatz 2 BImSchG in Verbin-
dung mit Anhang V der EUmgebungslarmrichtlinie

9 die Methodik und Ergebnisse der Larmkartierung (Larmkarten fur Larmindizeahd Lgn
unterschieden nach Larmquelle) als Grundlage der MaRnahmenentwicklung

1 lang und kurzfristigeStrategien sowie Malinhahmen zur LArmminderung des Straf3enver-
kehrs

1 eine KosterWirkungsabschatzung dérenanntenMalRhahmen

Planersocietat
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2 Zustandige Behdrden

Nach &7e BImSchG sind fur die Larmaktionsplanung die Gemeinden oder die nach Landesrecht
zustandigen Behorden verantwortlich. Nach Landesrecht Nordrwvéestfalen sind die Gemeinden
zustandig. Die Larmkartierung sowigirmaktionsplanung wird nach 47c und § 47d von der Ge-
meinde an das Ministerium fur Umwelt, Naturschutzd Verkehides Landes NordrheifwWestfalen
(MUNV) Ubermittelt und von dort aus dem Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reak-
torsicherheit mitgeteilt.

Zustandige Behorde fur diearmaktionsplanung an Hauptverkehrsstral3en
nach 847e BImSchG:

Stadt Meerbusch
Gemeindekennzah05162022

DorfstralRe 20
40667 Meerbusch
www.meerbusch.de

Ansprechpartner:

HerrDennis Babilas

Dezernat Il / Umwelt und Klimaschutz
Tel.: 0250916273

E-Mail: dennis.babilas@meerbusch.de

Zustandige Behorde fur diearmkartierung und Larmaktionsplanungan Schienen
nach 847e BImSchG:

Eisenbahnbundesamt

Heinemannstralle 6
53175 Bonn

E-Mail:lap@eba.bund.de
http://www.eba.bund.de/lap

Ansprechstelle fuMereine und soziale Institutionen sowie Anwohnerinnen und Anwohner des
Dusseldorfer Flughafens

Nachbarschaftsteam Flughafen Dusseldorf
Tel.:0211 421 233 66

E-Mail: buergerinfo@dus.com

https://dus -travis.dus.com/

Planersocietat
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3 Ablauf & Inhalte der Larmaktionsplanung

Die Umgebungslarmrichtlinie gibt ein mehrstufiges Verfahren zur regelméRigen Aufstellung und
Uberpriifung von Larmaktionspléanen vor. Ab 2007 waren alle Hauptverkehrsstraen mit einer Ver-
kehrsbelastung tber 6 Mio. Kfz/JahHauptschienenstrecken mit mehr als 60.000 Zigen/Jahr

und Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohrienenzu kartierenund Larmaktionsplane zu
erstellen (Stufe 1). In der zweiten und dritten Stufe wurden die Untersuchungsinhalte dann auf
HauptverkehrsstraRen (Bundesautobahn, Bundesstrd@mdesstralie) mit einer Verkehrsbelas-

tung von uber 3 Mio. Kfz/Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit tiber 30.000 Zugen/Jahr und Bal-
lungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnieinen ausgeweitet.

Die Larmkartierungvird in NordrheinWestfalen (NRW) durch das Landesamt fur Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz (LANUV) fur alle Kommunen durchgefiihrt. Die Ergebnissardef be-
ruhendenAktionsplamung (Aufgabe der Kommunersind dem Land NRW zu Ubermitteln, welches
die Informationen an die EU meld&iesind unterwww.umgebungslaerm.nrw.deinsehbar.

Die Kartierung der Bahnstrecken des Bundes und die Aufstellung von Larmaktionsplanen fiir den
Schienenverkehr wurden an das Eisenbahnbundesamt (EBA) Ubertragen. Diese Ergebnisse werden
vom EBA untewww.eba.bund.de/lapverdffentlicht.

Alle funf Jahre werden die Kartierungen aktualisiert und die Larmaktionsplane neu aufgestellt
bzw. Uberprift. Die letzte Kartierung der Stufe IV wurde durch das Land NRW im Sommer 2023
veroffentlicht.

Im Rahmen der Larmkartierung wird der Larm nicht vor Ort gemessen, sondern mittels eines Re-
chenmodells fur unterschiedliche Tageszeiten berechnet. Dies erleichtert einerseits die Erstellung
der Larmdaten und sorgt andererseits dafiir, dass alle Daten maiaiter vergleichbar sind.
Schwankungen und Abweichungen durch Einzelereignisse, wie sie bei Messungen vorkommen
kénnen, werden in der Berechnung mit einheitlichen Datengrundlagen ausgeschlossen.

Im Zuge der Stufe IV der Larmaktionsplanung fand eine europaische Harmonisierung der Berech-
nungsmethodik statt, um die Ergebnisse zwischen den Mitgliedstaaten besser vergleichen zu kon-
nen. Deshalb erfolgte eine Aktualisierung des Berechnungsverfahrengjefasartierung zu

Grunde liegt (unter dem Namen CNOSSQKSKapiteKd.3). Mit der neuen Rechenmethodik wer-

den nun vielerorts deutlich mehr l[armbelastete Personen als in den vorherigen Kartierungsphasen
ausgewiesen, sodass die Bilanzierungen der Betroffenheiten aus den vorherigen LAPs nicht mehr
direkt mit den neuen Ergebnisserergleichbar sind.

3.1 Hauptverkehrsstral3en

Fur die Larmkartierung erden die Gegebenheiten entlang der vielbefahremantobahnen sowie
Bundes und Landesstraen untersucht und die Larmwirkungt einemSimulationsmodell be-
rechnet. Untersuchtind kartiertwurden auf Datenbasis 2022lle HauptverkehrsstraRedieser
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drei Kategoriermit Verkehrsmengen von tber 3 Mio. Kfz/Jahr (das entspricht etwa 8.200
Kfz/Tag).

Vom Land NRW (LANUV/MUNV) wurden in Meerbusch folgende Stral3embschnitte kartiert:

Autobahn A 57 (gesamter Streckenabschnitt, der durch das Stadtgebiet verlauft)
Autobahn A 44 (gesamter Streckenabschnitt, der durch das Stadtgebiet verlauft)
Autobahn A 52 (gesamter Streckenabschnitt, der durch das Stadtgebiet verlauft)
Landesstral3e L 137 (gesamter Streckenabschnitt, der durch das Stadtgebiet verlauft)
Landesstral3e L 392 (gesamter Streckenabschnitt, der durch das Stadtgebiet verlauft)
Landesstral3e L 30 (Kreuzung L 3Miederloricker Stral3e bis L 30 / L 137)
Landesstral3e L 476 (Kreuzung L 476 / L 26 bis Ortsausgang)

Landesstral3e L26 (Kreuzung L 476 / L 26 bis L 26 / Willicher Stral3e)

=A =4 =4 4 -4 -4 -8 -5

Natirlich geht auch von allen anderen Stral3en eine Larmwirkung BiesHohe der Larmpegel
und Anzahl der betroffenen Anwohnamenist auf weniger stark befahrene8tral3enerfah-
rungsgemal geringer. Die oft begrenzten finanziellen Mittel fir die Umsetzung von MalRnahmen

zur LA&rmminderung sollen effizient und zum Wohle méglichst vieler Menschen auf Abschnitte mit

dem hochsten Handlungsbedarf konzentriert werden, weshalb digagate Vorauswahl der zu
untersuchenden Straf3en durch die rechtlichen Vorgabeitens des Landesamtesrfolgte.

DarlUber hinaus werdeim LAP Meerbuschachrichtlich algextliche Erganzunglie folgenden2
nicht kartierten2 StraRenabschnitte betrachtet:

1 L302 Necklenbroicher StraRe: zw. Am Eisenbrand u. Disseldorfer/Moerser Straf3e (L137)

L 4762 Krefelder StralRe/Bahnhofsweg: zWVestring [ 26) und Striimper StralR€L 154)
L 4762 Bahnhofstrale/Meerbuscher StraRe: von Bahnhof biénkeswegHst. Bovet

L 1542 Osterather Stral3e: von Mdnkesweg bis Xantener Stral3e (L 137)

K 92 Bergfeld: von Moerser Stral3e (L 137) bis auf der Gath

Uerdinger StraR@ OrtgdurchfahrtLank Latum

I Kaiserswerther Strafl3e: von Uerdinger Stral3e bis Breslauer Stral3e

= =a =4 A =

Es ist davon auszugehen, dass die Verkehrsbelastaraf diesen Stral3enabschnitten. T.nur
leicht unter dendefinierten 8.200 Kfz (Tag, DTV) liegn. Dasich an diesen StralRenabschnitten
ebenfallswohnbebauundpefinde und in den meisten Fallen audRiickmeldungen aus der Offent-
lichkeit eingngen, istes sinnvoll diese Stral3enabschnittemindestnachrichtlich n den LAPauf-
zunehmen
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Abbildungl: Untersuchte StralBenabschnitte des LAP StufeMéerbusch
AL

/NN

ol /-_’/ |

Kaarst

grun: durch das Land kartierte Stral3en
: nachrichtlich mit aufgenommene Straf3en

Quellen: Eigene Darstellung; Kartendarstellung Hintergrund: © Bundesanitditographie und Geodasi
Datenquellenhttps://sg.geodatenzentrum.de/web_public/gdz/datenquellen/Datenquellen_TopPlusOpen.html

3.2 Haupteisenbahnstrecken

Die Zustandigkeit fiir die Larmkartierung von Eisenbahnstrecken des Bundes liegt nach § 47e Ab-
satz 4 BImSchG beim Eisenbahnbundesamt, welches seit dem 01.01.2015 auch fur die Larmakti-
onsplanung an Schienenwegen zustandig Bas Eisenbahnbundesamt erstellt derzeéén bun-
desweiten Larmaktionsplader Runde 4iir die Haupteisenbahnstrecken, der kiam 18. Juli

2024 fertiggestellt und verdéffentlicht wird.

Die Angaben zu Schienenstrecken sind daher an dieser Stelle nur nachrichtlich zu. sehen

Auf demMeerbuschelStadtgebietbefindetsicheine Schienenstrecke, die von unterschiedlichen
Eisenbahnunternehmen befahremird und das westliche Stadtgebiet von Norden nach Siden
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durchquert. Didiberwiegend zweigleisigBahnstrecke verlauft zwischen Krefeld und Dusseldorf
Uber Neuss.

Im Nahverkehr wird die Strecke von zvigahriinien im 60 bzw. 30 Minuten Takt befahrender
RE7 RheinMinsterland Express undler RE 10 NierExpress. Betrieben werden diese Linien von
National Express under Rheirr RuhrBahn.

Abbildung2: Auszug aus der Larmkartierung fiir Schienenstrecken des Bufide$

| - Schienenverkehr 24h
B ot | 8 -‘ (Schienenwege des Bundes)
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
[ ab 65 bis 69
Il ab 70 bis 74
M ab 75

B Gebaude
- Gemeindegrenzen

- . e N

Quellewww.umgebungslaerrkartierung.nrw.de

3.3 Fluglarm

Meerbusch ist zudem in Teilen durch den Fluglarm des Flughafens Duisseldorf International be-
troffen. Dies betriff v. a. den Stadtteil Buiderich im Stdosten.

Buderich ist laut Kartierundes Landes/on Larmpegeln im 24Mittel (Lsen) zwischen 5564 dB(A)
und nachts (kgn) von 50-54 dB(A) betroffen

Es wird darauf hingewiesen, dass die in der Larmkartierung als Jahresmittel dargestellten Larm-
flachen nicht mit den Larmschutzzonen nach FluLarmG vergleichbar sind. Letztere werden auf-
grund der sechs verkehrsreichsten Monate ermittelt.

Die Stadt Meerbusch ist Mitglied der Fluglarmkommission Disseldorf und setzt sich bei den zu-
standigen Gremien fir die Interessen ihrer Blrgerschatft ein.
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Die Schutzziele fur eine Aktionsplanung gegen Fluglarm sind rechtsverbindlich im Gesetz zum
Schutz gegen Fluglarm (FluLarmG) gerededtut Kartierung der Larmschutzbereiche NRW liegen
zentrale Bereiche des Meerbuscher Stadtteils Biderich zum Teil in deSthgtzzone 1 und 2

sowie in der NachtschutzzonBies fihrt zu Beschrankungen beim Bau von Wohnungen und
schutzbedurftigen Einrichtungen und zur Verpflichtung zu passivem Schallschutz, der im bauord-
nungsrechtlichen Verfahren nachzuweisen ist. Innerlgdb Nacht Schutzzone sind bauliche An-
lagen und Wohnungen in ihrer Ausfihrung geman der Verordnung iber bauliche Schallschutzan-
forderungen zu erstellen.

DerStadtteil Buderich liegebenso in derTag und Nacht Schutgebieen gemal des freiwilligen
Schallschutzprogramms des Flughafdbgsseldorf Der Flughafen erstattet innerhalb dieser Be-
reiche und unter bestimmten Bedingungen (z. B. Baualter) nach Antrag Aufwendungen fiir bauli-
cheLarmschutzmalRnahmen an den GebaudenB. Fenster und Liftungen)

Nach Auffassung der Stadt Meerbusch ist dies nicht ausreichend, um die Menschen vor Beei
trachtigungen durch Fluglarm zu schitzen. Es bedarf weitergehender Maflinahmen der Genehmi
gungsbehoérden. Hierzu gehdrenB:

9 eine Verscharfung der Nachtflugbeschrankungen,

9 die weitere Begrenzung der Zahl der Fluggesellschaften mit Homel&tatus,
9 restriktivere Verspatungsregelungen,

1 konsequente Ahndung von Verstol3en,
1

Einsatz larmarmerer Anund Abflugverfahren, die analog der Untersuchung der ICAO der
lokalen Siedlungsstruktur angepasst sind, durch die Fluggesellschaften.

Abbildung3: Auszug aus der Larmkartierung fir den Flughafen Dusseldagf)(L

!

& Flugverkehr 24h
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
M ab 70 bis 74
M ab 75

B Gebaude

== Gemeindegrenzen

Quellewww.umgebungslaerrkartierung.nrw.de

In seiner Stellungnahme zum LAENtwurf teilte der Flughafen Dusseldorf umfassend seine aktu-
ellen MaRnahmen und Bemiihungen mit, um dievolkerung vor Larm zu schiitzen und deren Be-
lastung zu reduzieren (vgl. Stellungnahme T6B 3 in Anhang 3).

+Vgl.https://www.dus.com/de -de/konzern/nachbarn/schallschutzprogramm
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3.4 Weitere Larmquellen

Gewerbelarm, ebenso wie Lamurch Freizeit oder Nachbarschatft, sind aul3erhalb von Ballungs-
raumen nicht zu untersucheres befinden sich keineuzkartierenden IVLAnlagen imMeerbu-
scherStadtgebi¢. Die Industrieanlage in Krefeld (ndich vonLank Latum und Nierst) wirkt laut
Kartierung des Landes keine Larmbelastungen Uber 55 dB(AMadrbuscheCGebiete aus
Abbildung4: Auszug aus der Larmkartierung fir IVAhlagen (ken), in Krefeld

by

Industrie 24h
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
Il ab 70 bis 74
M ab 75

I Gebéaude
- Gemeindegrenzen |

Quellewww.umgebungslaerrkartierung.nrw.de
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4 Rechtliche Hintergtinde und Grundlagen
des LArmaktionsplans

Die EGUmgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG wurde im Jahr 2005 in deutsches Recht umgesetzt
und durch die 847a- 47f in das Bundesimmstonsschutzgesetz (BImSchG) aufgenommearin
enthalten sind wesentliche Regelungsinhalte sowie eine Definition der Zustandigkeiten der Larm-
minderungsplanung. Demnach sind in NRW die Gemeinden fir die LArmkartierungLsiwik-
tionsplanung zustandig.

Die Festlegung von Malinahmen in Larmaktionsplatiegt im Ermessen der jeeiligen Ge-

meinde. Diesesollte aber unter Berticksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen ins-
besondereauf Prioritaten eingehen, die sich aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder
aufgrund anderer Kriterien ergeben.

Ziel der Larmaktionsplane salch sein,Ruhige Gebiete gegen eine Larmzunahme zu schitzen.

4.1 Mindestanforderungen an Larmaktionsplane

Anhang V der E®mgebungslarmrichtlinielefiniert die erforderlicheMindestanforderungen fiir
die Ausarbeitung der Strategischen Larmkarten wret Larmaktionsplane. Anhang VI der Richtli-
nie legt die Datenfest, diean die Kommission zu Ubermittekind

Fur Larmaktionsplane sindemnachfolgende Mindeststandards definiert:

1 eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraRen, der Haupteisenbahn-
strecken oder der Grof3flughafen und anderer Larmquellen, die zu berlicksichtigen sind,
die Benennung der zustandigen Behdrde(n),

die Erlauterung des rechtlichen Hintergrunds,

alle geltenden Grenzwerte,

eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

= =4a =4 -4 =

eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie
Angabe von Problemen und verbesserungsbedtrftigen Situationen,

=

das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaf Artikel 8 Absatz 7,

9 die bereits vorhandenen oder geplanten MaRnahmen zur La&rmminderung,

1 die MalRnahmen, die die zustandigen Behdrden fiir die nachsten finf Jahre geplant haben,
einschlieB3lich der Mal3Bnahmen zum Schutz Ruhiger Gebiete,

9 die langfristige Strategie,

1 finanzielle Informationen (falls verfiuigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kos-
ten-Nutzen Analyse,

1 die geplanten Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfuhrung und der Ergebnisse des

Aktionsplans.
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4.2 Rechtswirkung eines Larmaktionsplanes

Der Larmaktionsplan definiert als ein Instrument des gebietshezogenen Larmschutzes die Hand-
lungsbedarfe und MaRnahmenvorschlage, mit denen die Belastung der Bevolkerung durch Larm
verringert werden kann. Ein allgemeiner Rechtsanspruch auf Durchsetzunlyla@nahmen zur
Larmminderung ergibt sich aus dem Larmaktionsplan jedoch in der Regel nicht und auch die be-
nannten Grenzwerte sind nicht verpflichtend einzuhalten (vgl. Website Umgebungslarm NRW).

Nach Beschluss des Larmaktionsplans sind die darin enthaltenen MalRnahmen allerdings nach
Fachrecht gliltig. Das bedeutet, dass alle planenden Fachamter und Behorden die Inhalte und Aus-
sagen des LAP in ihre Abwagunrgsnd Entscheidungsprozesse aufnehmen mgiss

Der § 47d Absatz 6 BImSchG enthélt keine selbststéandige Rechtsgrundlage zur Anordnung be-

stimmter MaRnahmen durch den LAP, sondern verweist auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundla-

gen. Im Gesetz wird dies wie folgt beschrieben: Die Durchsetzung der Mal3nagimesiLarmak-

tionsplanes sind nach 8§ 47d Absatz 6 BImSchG unter Einhaltung spezialgesetzlicher Eingriffs-

grundl agen *#durch Anordnung oder sonstige Entsche
Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtdvarsc f t en dur chzusetzen. |

Festlegungen und Entscheidungen tUber Reihenfolge, Ausmald und zeitlichen Ablauf der Mal3nah-
men liegen im Ermessen der zustandigen Behorden bzw. in NRW der Kommunen. Malnahmen
sind mit den zustandigen Tragern 6ffentlicher Belange abzustimmen und im Einvereekrai-
terzuentwickeln. Der Larmaktionsplan bleibt den Vorgaben aus Ubergeordneten Gesetzen unter-
geordnet (z. B. StralRenverkehrsordnung (StVO) bei Temporeduzierung, vgl. Ausfiihrung 8uf S. 6

Der Detaillierungsgrad der Larmkartierung reicht fir die meisten spezialgesetzlichen Abwagungs
prozesse nicht aus. Deshalb sijelnach MaRnahme die Belastungen der Streckenabschnitte bei
Bedarf nach den spezialgesetzlichen Grundséatzen und unabhéngig von der Larmkartierung ggf.
larmtechnisch neu nach den giiltigen Larmschutzrichtlinien (z. B- Rd)Ssertieft zu berechnen.
Soweit de MaRnahmen in den Larmaktionsplan aufgenommen wurden und auch nach Fachrecht
gultig sind, wird in der Folge jedoch das Ermessen fiir die jeweilige Behorde (bspw. StralRenver-
kehrsbehdrde) durch den Larmaktionsplan eingeschrankt (vgl. MUNLV 2008 b).

Bauliche Veranderungen im Stralennetz obliegen weiter dem jeweiligen Stralenbaulasttrager und
sind von der Gemeinde bei ihm zu beantragen und abzustimmen. Der Larmaktionsplan schrankt
jedoch das Ermessen des Stral3enbaulasttréagers bei der Entscheidungyblvann im Rahmen

des StraRenbaus/der StralRenunterhaltung MafRnahmen durchgefiihrt werden, entsprechend ein.
Auf MalRnahmen, die zurlickgestellt werden, soll mit Begriindung gesondert eingegangen werden.

Die Larmaktionsplane missen auch bei der Neuausrichtung, Fortschreibung und Festsetzung von
Flachennutzungsplanen, Bebauungsplanen, tberoértlichen Raumordnungspléanen und anderen Pla-
nen (z. B. Verkehrsentwicklungsplan, Umweltplan) beriicksichtigt werden ehdrgn zum not
wendigen Abwéagungsmaterial. Eine Planungspflicht, d. h. die Verpflichtung zur Aufstellung eines
Bauleitplans zur Umsetzung von MafRnahmen aus dem Larmaktionsplan, besitzt die Larmaktions
planung aber nicht (vgl. Website Umgebungslarm NRW; RAINMIUNLY 2008 b).

Auch bei der Festlegung Ruhiger Gebiete handelt es sich um planungsrechtliche Festlegungen, die
von den zustandigen Planungstragern zu beriicksichtigen (in die Abwagung einzubeziehen) sind.
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4.3 Berechnungsmethoderder Larmkartierung

Zur Erstellung der Larmkartierungen werden keine Messungen vor Ort durchgefuhrt. Alle relevan-
ten Eingangsdaten (z. B. Lage und Nutzung der Gebaude, Einwohnerzahlen, Fahrgeschwindigkei-
ten, Verkehrsmengen, Fahrbahnoberflachen, Larmschutzbauwerke) wurdemseies Landes

NRW auf Basis des Jahres 2022 zusammengestellt und durch die jeweiligen Kommunen auf Aktu-
alitat gepruft. Die Larmausbreitung des Verkehrs wurde mittels standardisierter Methodik in ei-
nem komplexen Rechenmodell ermitelt

In den bisherigen Stufen der Larmaktionsplanung wurde die Berechryemyal3 der 34. BImSchV

85 Abs.1durch vorlaufige Berechnungsmethoden fur den Umgebungslarm an StraRen (VBUS), an
Schienenwegen (VBUSch), an Flugplatzen (VBUF), durch Industrie und Gewerbe (VBUI) und zur Er-
mittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB) durchgefihrt.

In der vierten Stufe wurde im Rahmen der europaischen Harmonisierung die europaweit einheitli-
che Berechnungsmethode CNOSSS(Common Noise Assessment Methods) eingefidst.

handelt sich dabei um die Richtlinie (EU) 2015/996 der Kommission vom 19. Mai 2015 zur Festle-
gung gemeinsamer Larmbewertungsmethoden geman der Richtlinie 2002/49/EG des Europai-
schen Parlamentes und des Rates mit Anderungen vom 10. Januar 2018.

Die Anzahl der | ar mbetroffenen Menschen wird
thode zur Ermittlung der Belastetenzahlen dur

Daher sind die Larmkarten der 4. Runde niolder nur schwemit den Larmkarten der vorherigen
Runden vergleichbaDie Anderungen betreffen die verwendeten Eingangsdaten, die Rechenver-
fahren und die Rundungsregel fir die Pegelklassen. Haufig werden nun deutlich mehr larmbelas-
tete Menschen ausgewieseh obwohl sich die Larmsituation zwischenzeitlich nicht wesentlich
geandert hat. Wirkungen von zwischenzeitlich ergriffenen LarmschutzmaRnahmen kénnen nur
sehr bedingt oder gar nicht aus den aktuellen Larmkarebgelesen werden.

Weitere Hinweise zur Vorgehensweise bei der Larmkartierung und zur Erlauterung der Rechtsvor-
schriften bieten die LAHinweise zur Larmkartierung, die von der Buhdnder Arbeitsgemein-
schaft fur Immissionsschutz veroffentlicht wurden

2 Fur mehr Informationen zur Berechnung und Kartierung siehe auch:

https://www.umgebungslaerm.nrw.de/laermkartierung/ausarbeituneder- laermkarten nrw

3 LAFHinweise zur Larmkartierung, Dritte Aktualisierung 27.01.2022; zum Download unter:
https://www.lai -immissionsschutz.de/documents/lahinweise laermkartierung2022_1654006649.pdf
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4.4 GeltendeLarmindizes Grenzwerteund Bewertungspegel

Gerausche werden sehr unterschiedlich wahrgenomn@psie fir eine Person einBelastung
darstellen hangtvonvielen Raktoren ab So kann sich ime geselligeGruppeiiber laute Musik

freuen, wahrend didNachbarinsich Uberdieselbe Musik argerida sieam néchsten Tag friluf-
stehenmuss.Nachts werden Gerausche zudem eher als laut empfunden als tagstiber, wenn viele
Larmquellen aktiv und wir meist mit anderen Dingen beschéftigt sind.

Gerausch werdenin Schallwellerubertragen Je weiter die Gerdauschquelle entfernt ist, desto
schwécher werden diese Wellebie Starke der Schallwellerennt manSchalldruckpedgum-
gangssprachlichLautstarkg. Sie wird inDezibel (dBangegeben. Das grol3e A, welches haufig
hinter der Einheit dargestellt wird, beschreibt dabei einen international gebrauchlichen Bewer-
tungsfilter, der die durch den Menschen wahrnehmbaren Frequenzen abbdeGrenze des
menschlichen Horensdgt beieinemDezibel Lautstéirken um 50 dBA) sind allgemein nochange-
nehm, bei etwa 100 d@)wird es in der Regalnangenehmund bei rund 120 d@\)wird Larm so-
gar schmerzhaft wahrgenommen.

Dabei sindL0O0 dBA) jedochnicht doppelt so lautvahrzunehmerwie 50 dBA). Die DezibelSkala

ist logarithmisch aufgebaut: dalsedeutet, dass nicht die einfachen Rechenregeln gelten, sondern
mit Logarithmen gerechnet wirdVerden zweBchallpegelon je 50 dB(A) addiertso ergibtdies
nicht 100 dBA), sondern 53 dBA). 3 dB(A) mehr entsprechen also bereits einer Verdoppelung der
Schallintensitat.

Als Richtwert im Verkehr fuhrt die Halbierung des Verkehrsaufkommens seinersei8dBi(A).

Dies entspricht jedoch gerade einmal der menschlichen Wahrnehmungsgrenze und erst bei einer
Reduktion um10dB(A)wird die Lautstarke als nur noch halb so laut empfamd Subjektive und
psychologische Faktoren kénnen hierbei zudem eine individuell bedeutende Rolle spielen (z. B.
Vibrationen, die Sicht auf den Verkehr, pl6tzliche Gerdusche wie Hupen).

Larmindizes nach Artikel 5 Umgebungslarmrichtlinie

Lautder Umgebungslarmrichtlinisoll der Larm in den KartierungenachdefiniertenLarmindizes
angegeben in Dezibel, erfasst werden. Diese beziehen sich auf die Tageskgjté00-18:00
Uhr), Levening (1800-22:00 Uhr) undLygn (22:00-6:00 Uhr). Zusammenfassend miissenden
Larmkarten der Index fur den gesamten Tagnl(day, evening, nightind der Lig: fUr jede
Larmart getrennt dargestellt werden.

Beurteilungspegel firMeerbusch

Als Beurteilungspegel werden die Larmwerte benannt, die im Rahmen der Larmaktionsplanung
zur Bewertung und Priorisierung der Larmbelastung herangezogen werden. Die angesetzten Be-
urteilungspegel sind im Rahmen des Larmaktionsplans zu benennen. In der IStigees den
Kommunen weitgehend freigestellt, wo sie den Beurteilungspegel setzen wollen, es gibt jedoch
unterschiedliche Empfehlungen und Untersuchungen dazu.

Kritisch und lange Zeit unterschéatzt worden sind insbesondere die dauerhaft wirkenden Larmbe-
lastungen, z. B. durch den StralB3enverkehr. Vorbeifahrende Pkw erreichen Werte zwischen 55 und
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75dB(A), was u. a. abhéngig von der Fahrgeschwindigkeit, dem Motor und der Stral3enoberflache
ist. Die Larmpegel durch Lkw und Motorrader liegen meist dartber.

Ab ca. 40dB(A) kann es bereits zu Konzentrationsstorungen kommen, Horschaden kénnen bei
dauerhafter Beschallung ab 660B(A) entstehen. Bei langerer Aussetzung von Larmpegeln ab
65 dB(A)wurde ein erhdhtes Risiko fur Hetgreislauf Erkrankungen nachgewiesen. Bei nur
kurzer Einwirkung vori20dB(A) konnenbleibende Horschadeantstehen2 reflexartig halten

wir uns die Ohren zu

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) benennt daher Auslosewerte (also Lautstarken, ab denen
man schitzende Vorkehrungen treffen sollte) von dauerhafdBBA) Luen (240 Mittelungspegel)

und 45dB(A) L.ign (nachts).Das Umweltbundesamt schléagt zur Vermeidung von Gesundheitsge-
fahrdungenals Auslosekriterien einer Larmaktionsplanung @B(A) ke, und 55 dB(A) kg VOr.
Mittelfristig wird zur Minderung der erheblichen Belastigung eig kon 60 db(A) bzw. lgn VON

50 dB(A), langfristig 55 dB(A) Len bzw.45 dB(A) Lig angestrebt (vgl. UBA 2008).

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind laut Richtlinie 2002/49/EG Schater Verminde-
rungsmafnahmen ab spéatestens (!) dB(A) Lsen bzw. 60dB(A) Lugre zU entwickeln.

Demzufolge liegen nachein RunderlasslesMUNLYV NR\W&us dem Jahr 2008 zur Umsetzung der
Larmaktionsplanung in hiesiges Redtéirmprobleme in jedem Fall vor, wenn an Wohnungen,
Schulen, Krankenh&ausern oder anderen schutzwirdigen Gebaudene.giroh 70dB(A) und ein
Laige VON 60 db(A) erreichbzw. Uberschritten werden.

Da gesundheitliche Beeintrachtigungen allerdings bereits 8eutlichgeringere Larmbelastung
feststellbarsind (vgl. Aussagen der WHO), ist den Kommunen in Stufe 4 der Larmaktionsplanung
nun weitgehend selbst tUberlassen worden, welche Auslésewerte sie zur Bewertung der dortigen
Larmsituation ansetzen wollen

Abbildung5: Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fir die Larmaktionsplanung

Lden I-night

Umwelthandlungsziel Zeitraum Stral3e/ Luft- Stral3e/ Luft-
Schiene verkehr Schiene  verkehr

Vermeidung gesundheitsschadlicher Aus
wirkungen

Vermeidung erheblicher

Belastigungen

kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

mittelfristig 55 dB(A) | 45dB(A) | 45 dB(A) | 40 dB(A)
Quelle:nachUBA 2022

AlsBeurteilungsverte fur dieLarmaktionsplanung inMeerbuschwird 2 nach Abstimmung mit
der Sadt 2 eine Orientierung an den vom Umweltbundesamt vorgeschlageméttelfristigen Kri-
terien angewendet.

Folglich werden fiir detgen 60 db(A) und denLig 50 db(A) angesetzt.

Die folgenden Analysen und Bewertungen orientieren sich an diesen Werten. Die im Rahmen der
Larmaktionsplanung erforderlichen Aussagen zur Betroffenheit sind davon nicht beeinflusst. Die
Pegelwerte dienen vielmehr dazu, bei der Ableitung und PriorisierorgHandlungsbedarfen alle
Menschen zu berlicksichtigen, die von gesundheitsschadlichen Auswirkungen und erhéhten Risi-
ken betroffen sind.
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4.5 Offentlichkeitsbeteiligungbeim LARProzess

Eire wichtige Forderungder EGUmgebungslarmrichtlinie ist die Information und Mitwirkung der
OffentlichkeitDas Thema Larm soll aktiv in die Diskussion gebracht werden und mehr 6ffentliche
Wahrnehmung erfahren.

Nach &7d Abs. 3 ist die Offentlichkeit zu den Vorschlagen fir die Larmaktionsplane zu beteiligen.
Sie soll rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit erhalten, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionspléane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sinberiicksichtigen, die Of-
fentlichkeit ist Uber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.

Die erforderliche Beteiligung erfolgt in der Regel durch offentliche Auslage desHmAaRurfs,

wahrend derer die Offentlichkeit sowie die Trager offentlicher Belange die Gelegenheit zur Stel-
lungnahme zu den festgestellten Belastungen und vorgeschlagene@idamen bekommen. Die
Eingaben werden geprift und der LAP bei Bedarf nochmals angepasst, bevor er dann politisch be-
schlossen wird.

Frihzeitige Beteiligung

In der Stufe 4 der Larmaktionsplanung wurden die Gemeinden nun explizit dazu angehalten, die
Offentlichkeit friihzeitig einzubeziehen und die Beteiligung in zwei Phasen zu unterteilen.

In der ersten Phase wird die Offentlichkeit friihzeitig tiber die die Ergebnisse der Larmkartierung
in Meerbusctsowie die Erforderlichkeit und Ziele der Larmaktionsplanung unterrichtet.

Zudem wurde der Offentlichkeit an diesem Punkt bereits die Méglichkeit gegeben, Vorschlage zur
Larmminderung einzubringen. Dazu hat sich die Stadt Meerbusch zur Gvknéffentlichung der
Larmkarten mit Kommentarfunktion entschieden.

Die Beteiligung fandam 29. September bis zur20. Oktober 2023tatt. Es wurden ibet Bei-
trdge von Burger:innen auf der Onlinekarte platziert.

Offenlage des Entwurfs

In der zweitenPhase wurde der Entwurf des Larmaktionsplans bekanntgemaohtoffengelegt,
sodass Biirger:innen und Trager offentlicher Belange (TiiBgrhalb eines festgelegten Zeitraums
Stellungnahmen abgeben konnten. Die Offenlage fand stath 28. Februar bis20. Marz 2024 es
wurdenkeine weiterenStellungnahmen von Birger:innen umeéun Stellungnahmen seitens der
T6B abgegeben

Die Dokumentation undduswertung der zwei Phasen der Offentlichkeitsbeteiligunyylerbusch
sinddem Kapitel8 diesesBerichtszu entnehmen.
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4.6 Fordermoglichkeiten fir MaRnahmen

Ein aktuelles Forderprogramm fir die Malnahmen der Larmaktionsplanung besigttt ($tand
Oktober 2023). Es lassen sich jedoch die Finanzmittel aus Forderprograrfimeie Umsetzung

von LarmschutzmalRnahmen nutzen. Hier sind Férderprogramme des Landes oder des Bundes so-
wie Fordermdglichkeiten Uber die NRW.BANK zu nennen. Dabei kann sich auch die Gelegenheit
bieten, Larmschutz begleitend zu realisieren.

Eine nicht abschlieRende Ubersicht iiber einige Férdermdglichkeiten wird im Folgenden gegeben.
Weitergehende Informationen bietet das Forderpostalw.umgebungslearm.nrw.dgowie die
Websitewww.nrwbank.de

1 FORikom-Stra NRW: Forderfahige MafRnahnmmair Optimierung der Verkehrsinfrastruktur
bspw. zurVerkehrssicherheitserh6hung oder zur Nahmobilitatsférderung, kénnen auch mit
dem Larmschutz kombiniert werden (Zielgruppe: Kommunen)

I FORiMM:Fo6rderfahige Malinahmenur Optimierung des Mobilitatssystemisspw Mobilitats-
managementkoénnen auch mit dem Larmschutz kombiniert werden (Zielgruppe: Kommunen)

T NRW.BNKInfrastruktur: u. a. Larmschutz im Rahmen der Infrastruktur, des Stadtebaus oder
der sozialen Infrastruktur (Zielgruppe: Unternehmen, private Investoren, kommunale-Unter
nehmen)

1 Programm Energetische Stadtsanierung (NBRNKKIW) bspw. zum kombinierten Warme
und Larmschutz (Zielgruppe: Kommunen)

1 Energieeffizient Sanieren (NRVABKKIW) bspw. zum kombinierten Warmeind Larmschutz
(Zielgruppe: Privatpersonen, Bautrager)

T NRW.BANK.Moderne Schulen: energetische Sanierung von Schulen mit positiver Auswirkung
auf die Larmbelastung (Zielgruppe: Schulen)

1 Ré&umliche StrukturmalRnahmenLandwirtschaftliche RentenbanBerlicksichtigung von akti-
ven und passiven Larmschutzaspekten bei Investitionen in lautstarkeintensive Einrichtungen
(z.B. Sport und Freizeiteinrichtungen, Freibadeita) (Zielgruppe: Kommunen)

1 RWP Regionales WirtschaftsférderungsprogramBericksichtigung von Larmschutzmalf3-
nahmen bei der GelandeerschlieBung und Gebéaudeerrich{diggruppe: Kommunen)

1 Stadtebauférderung: dient stadtebaulichen Gesichtspunkten, hier kann aber der Larmschutz
integriert werden (Zielgruppe: Kommunen)

T Wohnraumférderung NRWVohnraumforderung und Larmschutz,ali.auch passiver Larm
schutz durch Schallschutzfenster, Schallschutzverglasungen etc. fir Wohngebaude (Ziel-
gruppe: Privatpersonen, Bautrager)

Forderprogramm von StralRen.NRE#ps://www.strassen.nrw.de/de/laermschutz.html

Freiwilliges Schallschutzprogramm des Flughafen Dusseldorfs:
https://www.dus.com/de -de/konzern/nachbarn/schallschutzprogramm
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5 Zusammenfassung und Bewertung
der Larmkartierung

Im Folgenden werden die Berechnungsgrundlagen und Ergebnisse der Larmkartierungen (siehe
strategische Larmkarten im Anhang)r die StadtMeerbuschdargestellt und ausgewertet.

5.1 Darstellung der Larmkartierung

Gemal den Vorgaben im Anhang IV der Bi@gebungslarmrichtlinie in Verbindung mit den nach
der 34. BImSchV vorgegeben Berechnungsd Bewertungsmethoden wurden die Ausbreitungs-
berechnungen fir das Stadtgebi®teerbuschgesondert flir den Larmindexds (day-evening

night) und den Larmindexdg. durchgefuhrt und in Larmkarten dargestellt.

In den Larmkarten werdegegliedertnach den Larmindizes Flachenit denfolgendenBelas-
tungswerten erzeugt

1 Larmindizes Len: 55-59 db(A) 60-64 db(A) 65-69 db(A) 70-74 db(A)>75 db(A)

T Larmindizes Lig: 50-54 db(A) 55-59 db(A) 60-64 db(A) 65-69 db(A) > 70 db(A)

Im Folgenden sind die Larmkarten fur den StraBenverkehyrund L.qn dargestellt:
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Abbildung6: LarmkartierungStraRenverkeh® 24h (Lser) - Gesamtstadt
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Quelle: Eigene Darstellung nach LANUV 2@#8tergrund: © Bundesamt fur Kartographie und Geodasi
https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/gdz/datenquellen/Datenquellen_TopPlusOpen.html
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Abbildung7: Larmkartierung StraRenverkel@ 24h (Ler) 2 Biderich
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Abbildung8: Larmkartierung StralRenverkef@ 24h (Lsrn) 2 Osterath
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Abbildung9: Larmkartierung StraBenverket® 24h (Lser) 2 Strimp und Bésinghoven
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Abbildungl0 Larmkartierung StralRenverkehrNacht(Lngn) 2 Gesamtstadt
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Abbildung13 Larmkartierung StraRenverkehrNacht(Lign) 2 Strimp und Bésinghoven
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5.2 Betroffenenanalyse Belastung durch denStral3enverkehr

Die Betroffenenanalyse (Anzahl der betroffenen Einwolineenbzw. Schulen und Krankenhau-

ser) wird entsprechend den Vorgaben flr die Larmkarten nach den Larmindizes und Belastungs-
stufen durchgefuhrtDie hier genannten Betroffenenzahlen stammen aus den Daten des Landes
NRW, die im Rahmen der Larmkartierung fir die Kommunen aufbereitet und ausgegeben wurden.

DieDarstellungn der La&rmkarten(Abbildung 6 bis Abbildung 13gigen, dasglie beidenAuto-
bahnen A57 und Ad4 sowiedie L 137in BiderichgroR3e Larmquellerim Stadtgebietdarstellen

Von erhohterLarmbelastungen mit den> 65 dB(A) bzw. lgn > 55 dB(A) sind in Meerbusch rech-
nerisch 2.949 (k) bzw. 3.064 (L) Menschen betroffen. Das sind jeweils rund®bder Gesamt-
bevdlkerung. Von stark erhéhten Larmpegela.(E 70 dBB(A) bzw. Lgn > 60 dB(A)) sind rechne-
risch 1181 (ken) bzw. 1163 (Lig) Personen betroffen. In Meerbussind keineSchule und Kran-
kenhauser von stark erhéhter Larmbelastung &> 70 dB(A)) betroffen.

Gesundheitlich sind laut Berechnungdas LANUV (Tabelle Zufgrund der Larmwirkung der vom
Land kartierten Stral3e@.264Personen von schweren Belastigungen betrofféi3 von starken
Schlafstérungen und Persoren von ischamischen Herzkrankheiten.

Tabellel: Betroffenheit nach Pegelklassebyen

Laen, dB(A) >552 E60 >602 065 [ >652 O70 | >702 O75 -

Betroffene 7.915 2.818 1.768 1.156

Schulen 26* - - - -
Krankenhauser 8*

Betroffene(kumuliery 13.682 5.767 2.949 1.181
Quelle LANUV 2023 * bei Schulen und Krankenh&usern wird die Anzahl der betroffenen Gebaude angegeben.

Dies kénnen auch mehrere Gebaude einer zusammenhangenden Einrichtung sein.

Tabelle2: Betroffenheit nachPegelklassen, dgnt

Betroffene 4.863 1.901 1.152
Betroffene(kumulier?) 7.927 3.064 1.163

Quelle: LANU2023

Tabelle3: Betroffenheit nach gesundheitlichen Auswirkungen

Gesundheitliche Starke Starke Ischamische
Auswirkung Belastigungen Schlafstérungen Herzkrankheiten

Betroffene 2.264 493 4

Quelle: LANUY023
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Betroffene nachStrafl3enabschnitten(Priorisierung mittels LarmkennziffefHotSpots)

DieDarstellungn der LArmkarten(Abbildung 6 bis Abbildung }2eigen die raumliche Almsei-
tung des Stral3enverkehrslarnmdurch die untersuchten Stral3en atgauptlarmquellenSie veran-
schaulichenwo Menschen von besonders hohen Larmbelastungen betrodfad, zeigen jedoch
nicht, wo besonders viele Einwohngmnenwohnen. Beides ist notwendig, urdandlungsbedarfe
zu priorisieren undzielgerichtet Malinahmen ergreifen zu kdnnen.

Um eine diesbezlgliche Bewertung vornehmen zu kénnen, wurde auf Grundlage der Kartierungs-
daten des Landes eine sogenannte HotSyfatalyse mittels Ableitung einer Larmkennziffer vor-
genommen.

Dazu wurde zunéchst ein 100x100m Raster Uber die Stadt gelegt. Fir jedes Quadrat wurde die
Summe der dort lebendeRBinwohnerinnenund die an den Fassadenpunkten der dortigen Ge-
baude benannten Pegellberschreitung ermittelt und zugeordnet.

Als Beurteilungspegel wurden diem Umweltbundesamt vorgeschlagengbstufungen flmit-
telfristige Kriterienvon 60 dB(A) Uber den Gesamttag und 50 dB(A) in der Nacht angesetzt. Somit
werden alle Personen mit erheblichen Beléstigungen durch Verkehrslarm in die Bewertung mit
einbezogen, was den Empfehlungen des Umweltbundesamts entspricht.

Die Anzahl der betroffene&inwohnerinnenwerden schlie3lich mit der Pegellberschreitung mul-
tipliziert. Im Ergebnis erhalt man die sogenannte Larmkennziffer (LKZ) fur jeden Hektar
(100x100mQuadrat).

Anhand dieses Wertes lassen sich die Raumeinheiten entsprechend ihrer Larmrelevanz unterei-
nander bewerten und einstufen.

In den folgenden Kartendarstellungen wurden die Larmkennziffer(f6-igen Schritterrelativ

nach ihrer Hohe dargestellSehr hoch bedeutet als@ass es sich urdie obersten 20% der
Larmkennziffernm Stadtgebiet handelt. Zusatzlich wurden die 30 héchsten Larmkennziffern mit-
tels farbiger Umrandung in-3tufiger Clusterung hervorgehoben. Dabei handelt es sich also um
die 30 Quadranten mit der hochsten Larmkennziffer im Stadtgebiet.

Anhand dieser Darstellung wurden StralRenabschnitte gebildet und in ihrem Handlungsbedarf auf
Grundlage der Larmkennziffer priorisiert.

Bei Beurteilung der Mal3nahmenprioritat wird neben der Priorisierung mittels Larmkennziffer auch
stets die absolute Zahl der Betroffenen (lber 50 bzw. 60 dB(A)) und die mittlere sowie maximale
Pegelhohe an den dortigen Gebauden betrachtet, wie sie im jayegilSteckbrief angegeben ist.
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Abbildungl4 Prioritdtensetzung mittels Larmkennziffemd HotSpotBildung24h (Leer) - Gesamtstadt
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Abbildungl5 Prioritatensetzung mittels Larmkennziffemd HotSpotBildung, 24h(Lser) - FokusBuderich
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Abbildungl6 Prioritdtensetzung mittels Larmkennziffer und HotSpBildung 24h (Leer) 2 Fokus Osterath und Strimp
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Abbildungl7 Prioritdtensetzung mittels Larmkennziffer und HotSiildung 24h (Ler) 2 FokusOssumBOsinghoven
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Abbildung18 Prioritdtensetzung mittels Larmkennziffer und HotSpBildung Nacht(L.gn) - Gesamtstadt
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Abbildungl9 Prioritdtensetzung mittels Larmkennziffer und HotSgdildung Nacht (lsign) 2 Fokus Buderich
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Abbildung20: Prioritatensetzung mittels Larmkennziffer und HotSgBildung Nacht (Lign) 2 Fokus Osterath und Strimp
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Abbildung21 Prioritatensetzung mittels Larmkennziffer und HotSgildung Nacht (Ligh) 2 FokusOssumBOsinghoven
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Die zuvor dargestellten Abbildungen verdeutlicheaum Unterschiede zwischen ganztagig&gen)

und nachtliche (Lgn) LArmbelastungDie Larmbelastundritt zu verschiedenen Tageszeiten an
denselben Orten aufSie ist allerdingsri ihrer Starkeund Ausdehnung der kritischen Belasturzg
unterscheidenwas einerseits an geringeren Verkehrsmengen und andererseits an den niedrige-
ren Bewertungspegeln nachts lieggudem wird deutlich, dassich dieHotSpots auf innerértliche
Bereiche konzentrieren. Dies liegt daran, dass aul3erorts nur wenige Personen von der Larmbelas-
tung betroffen sind Die grof3ten Betroffenheiten giles in Blderich entlang der L 137. Diese ist

stark befahren und gleichzeitig dicht bebaut und besiedelt. Aber auch in Striimp stellt die Larm-
wirkung der Ortsdurchfahrt durchaus ein Problem daie Autobahnen belasten mit ihrem Larm

vor allem angrenzende Wohngebiete in Bovert, Osterath und Bdsinghoven.

Die hochsterLarmkennzifferr2 also Faktor aus Betroffenen und Pegelliberschreitungetreten
an den folgenden StraRenabschnittewf. Sie sind sortiert nach Stadtteihd StraRertyp:

Tabelle4: Ubersicht prioritar zu betrachtendeStralenabschnitte

# StralRe vV 0 n dz bi s dz Prioritat
Stadtteil Buiderich
1 L 1372 Moerser StralRe Bahniibergang Haus Meer Hildegundisallee mittel

2 L 1372 Moerser StralRe Hildegundisallee Kanzlei/Brihler Weg hoch

3 L 1372 Moerser StralRe Kanzlei/Brihler Weg Necgﬁ?gggze([zg?%/ hoch

4 L 1372 Diusseldorfer Strafe NEE AEMITEET SIELE) AntonHoltz StralRe hoch
Dorfstral3e (L 30)

5 L 1372 Neusser Stral3e Anton-Holtz Stral3e Stadtgrenze Dusseldorf hoch
6 L 3922 Dusseldorfer Straf3e AntonHoltz Stral3e Stadtgrenze Dusseldorf — mittel
7 L 302 DorfstralBe Moerser Strafl3e (L 137) Bahnubergang hoch
Landsknecht
Bahniibergang Stadtgrenze

8 L 302 Niederloricker Straf3e mittel

Landsknecht Lorick Dusseldorf
Stadtteil Osterath

Larmquelle ist die Autobahn, betroffen sind v. a. die Wol
Autobahn A 57 .
9 B . gebiete an der Schubertstrale, Neuer Weg, hoch
(auf Hohe AS 16: Bovert) .
Gelvenweg und Im Wiesengrund

L 4762 Krefelder StraRe DieLarmquelle Autobahnund L 476 Uberlagern sich hier

10 Autobahn A 44 (AS Osteratl betroffen sind v. a. WogT?azn;de entlang der Krefelder niedrig

Stadtteil Strimp

11 L 1372 Xantener Stral3e SchissstralRe Bergfeld (K 9) mittel
12 Autobahn A 57 Larmquelle ist dieAutobahn, betroffen sind v. a. die Wohi niedri
(stdl. Kreuz Meerbusch) gebiete Zur alten Burg und Goldammerweg 9

Stadtteil Ossum Bosinghoven

Autobahn A57 Larmquelle ist die Autobahn, betroffen sind v. a. die Wol
13 (nérdl. Kreuz Meerbusch) gebiete am Geisweg, Heidewagyindmuhlenweg, Georg  mittel
’ BuscherWeg, Sandacker und An der Holzung
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Auch die Bewohner:innen der Stadt Meesbhi nehmen die Larmbelastung an den aufgelisteten
StraBenabschnitten als stérend wahr. Dies zeigt die AuswertungQféentlichkeitsbeteiligung

(vgl. KapiteB.1). Die eingegangenen Anmerkungen aus der Offentlichkeit werden zusammen mit
den Rahmenbedingungen und MaRnahmenempfehlungen fur die Stral3enabschnitte in Steckbrie-
fen in Kapitel7.2.1beschrieben

5.3 Larmwirkung annicht kartierten Stral3en

Eine gesundheitsgefahrdende odeschédliche Larmbelastung ergibt sich nicht ausschlief3lich an
den kartierten Abschnitten der Ubergeordnet klassifizierten Stral3en, sondern an allen anderen
Stral3en mitz. T.anndhernd vergleichbarer Verkehrsbelastung.

Eine quantitative Bewertung und Prioritdtenanalyse anhand von Larmkarten und HotSmot
wertung konnte mangels Kartierungsdaten fiir deStralenabschnittellerdingsnicht vorge-

nommen werden. Der vorrangige Handlungsbedarf, welcher im Rahmen des LAP untersucht
wurde, wird auch weiterhin entlang der durch das Land kartierten Hauptverkehrsstral3en gesehen.

Auf Grundlage der Ruckmeldungen aus der Offentlichkeit wurden jeBoichForm vortextlichen
Ausarbeitunger2 ergéanzendeHandlungsempfehlungen zur Larmreduzierung entlang fidgen-
den StralRenabschnittéormuliert. Diese sind im Kapitél.2.2dargestellt

Tabelle5: Nicht kartierte Stral3enabschnitte mit erganzenden Handlungsempfehlungen

# Strale v 0o n dz bi s dz

Stadtteil Biiderich

14 L 302 Necklenbroicher Strafl3e Am Eisenbrand Dusseldorfer/Moerser Straf3e (L137)

Stadtteil Osterath

15 L 4762 Krefelder StralRe Westring [ 26) StrimperStra3e(L 154)
16 L 4762 Bahnhofsweg Strumper StraBe (L 154 MeerbuscheiStral3e/Bahnibergang
17 L 4762 Meerbuscher StralRe Bahniibergang Haltestelle Bovert

Stadtteil Strimp
18 L 1542 Osterather StralRe Monkesweg Xantener Strafl3e (L 137)
19 K92 Bergfeld Moerser StralRe (L 137 Auf der Gath
Stadtteil Lank-Latum
20 Uerdinger StralRe Ortsdurchfahrt Lani_atum

21 Kaiserswerther StralRe Uerdinger StraB Breslauer StralRe
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5.4 Fazit der Bewertungn

Von stark erhdhten Larmpegelmit Lien > 70 dB(A) bzw. kgn > 60 dB(A)) entlang der durch das

Land kartierten StraRenabschnitte sind in Meerbusch rurfih 2ler Bevolkerung betroffen. Nimmt
man die nachste Kategorie der erhdhten Larmbelastung durch den Stral3enverkeHr,{nt60

dB(A) bzw. kg > 50 dB(A)) dazu,steigt der Anteil der belasteten Einwohngmen auf 1014%

der MeerbuscheBevdlkerung an. Die meisten Betroffenen leben in Buderich entlang der L 137,
aber auch die Autobahnen rund um die Siedlungsbereiche stellen eine dauerhafte Belastung dar.

Die Werte lieger2 verglichen mit Daten fir das Bundesland NRW (Stand: 15.094222Gnge-

fahr im Landesmittel (ca. 1Q1 % Uber 50/60 dB(A) bzw. 3% Uber 60/70 dB(A)). So gesehen ist

es in Meerbusch in Bezug auf den Stra3enlarm nicht weniger laut als im restlichen NRW. Aller-
dings beeinflussen die gro3en Stadte und Ballungsraume mafigelolen Durchschnittswert. Im
Endeffekt ist die Betroffenheit in jeder Kommune und an jeder Stral3e auf Grundlage der ortlichen
Gegebenheiten fir sich zu bewerten, da der Verkehrslarm eine tatsachliche Belastung und Ge-
sundheitsgefahr fur jede dort wohnendesBson darstell2 egal wie viele es insgesamt sind.

Aber der Larm zeigt sicB auf Grundlage der zahlreichen Rickmelden aus der Beteiligun@

auch entlang der nicht kartierten StralBenabschnitie dort lebenden Menschen sind ebenfalls

von fir sie stérend wirkenderStral3enlarm betroffenDa dort keine Kartierung vorgenommen

wurde, kann die Starke der Betroffenheiten leider nur anhand der subjektiven Eindriicke und nicht
auf einer einheitlichen Rechengrundlage bewertet und eingeordnet werden.

Dies zeigt auf, dass die im Rahmen der Larmaktionsplanung pflichtgeman kartierten Straf3en le-
diglich einen Teil der Belastung in den Stadten darstellen. Neben den zu entwickelnden Maf3nah-
men an den durch das Land kartierten Abschnitten, sollte daher aucts si@e gesamtstadtische
Strategie zur Verkehrsreduzierung und somit LA&rmminderung verfolgt werdeMekrbuschist

dazu u. a. mit dem Mobilitatskonzept ein wichtiger Schritt gemacht worden.

Nichtsdestotrotz sind seitens der Kommunen und Behérden die verfiigbaren Mittel zum Schutz vor
Larm so einzusetzen, dass moglichst viele Menschen davon profitieren.

Bereiche mit prioritirem Handlungsbedamtlang der durch das Land kartierte®tralRenbefinden
sichin Meerbuschvor allem im Bereich ddr 137 in Buderich und Striimpgefolgt von de Auto-
bahnen A 44 und A 5Die Analyse mittels Larmkennziffern verdeutligdr, dassfast alle Top 30
Larmkennziffern sowohl nachts als auch tagsuber entlang déBEin Biderichauftreten. Dem-
entsprechend ist fiir den Stral3enzug ein priorisierter HandlungsbeuteMeerbuschanzusetzen.

Erganzend wurdemicht kartierte, jedoch vermehrt im Rahmen der Beteiligung genannidsn
schnitteherausgearbeite Dies sind insbesondere die 476 in Osteratisowie dieUerdinger
Straf® in LankLatum und die L 30 in Buderich

Im nachsten SchrittvurdenMalRnamen zur Larmminderungntwicket. Kaptel 7 gibt einen
Uberblick Uber mogliche MaRnahmeamsatze und konkretisiert diese indumlichen Bezug

4 Datengrundlage des UBA auf Basis der Larmaktionsplanung-kadierungen; zum genannten Zeitpunkt lagen noch nicht
alle Daten der Kommunen vor.
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6 Aus we | RuhigagGebketd

Aufgabe der Larmaktionsplanung ist neben deeduzierung des StralRenverkehrslarms und des
Larms, von dem die Anwohndenb et r of f en sind, der Schutz von
t e mnlder Stufe 4 der Larmaktionsplanung wurden die Kommunen explizit aufgefordert, Ruhige
Gebiete auszuweisemie Auswahl und Festlegung dBuhigen Gebiete sind in das Ermessen der
zustandigen Behordeirf NRWdie Kommuna) gestellt.

Die Ausweisungruhiger Gebiete ist als eine Vorsorgeplanung zu verstehen. Das Ziel muss nicht
zwangslaufig sein, diese Gebiete von Larm zu befreien oder den Larm zu mindern. Unter Umstan-
den kann fur eirRuhiges Gebiet auch die Zielvorgabe gelten, eine zuklinftige Larmzunahume
verhindern

Ruhige Gebiete kbnnen sowohl innerstadtische Freiflachen oder bebaute Flachen als auch kleinere
und gréRere Freiflachen auRerhalb einer Stadt sein. Bisher existieren noch keine festgelegten Kri-
terien, die zur Bestimmung voRuhigen Gebieten herangezogen werden kdnnen. Die Umge-
bungs!l &rmrichtlinie unterscheidet | ediglich

sog

ZWi SC

FRuhigen Gebieten auf dem Landl, ohne konkrete we

von Ruhigen Gebietewerden daher augenblicklich nbaqualitative Kriterien herangezogems-
besondere, da in den meisten Kommunen keine flachendeckende Larmkartierung erfolgt

Als Ruhige Gebiete in Ballungsraumeh&onnenv. a. jeneFlachenausgewiesen werden, die einen
Schwerpunkt auf Erholung und Freizésgen der breiten Offentlichkeit zuganglich sind und die
Erholung von hohen Larmpegeim Alltagbieten kénnen. Dies kdnnen bspw. innerstadtische Ru-
herdaume wie Stadtparks, Krankenhausparks, Friedhdfe oder auch ruhige WohngebietAwssin
innerstadtische Griinachsen oder Flussbereikbexmen in Betracht

Diese Flachen missen nicht zwangslaufig lanmbelastetsein, dies ist ohnehin kaum méglich

Als Richtwert kann angesehen werden, dass das Gediret Giberwiegend unter s, 50 dB(A) lie-
gende Larmbelastung aufeist. Weitere Anhaltspokte konnenbspw. sein, dass die Flachen von
der Bevolkerung als ruhig empfunden werden oder fir die Erholung und fiir die soziale Kontakt-
pflege eine besondere Rolle spielen.

Ruhige Gebiete auf dem Landind Gebiete, die keinem (relevanten) Verkehiadustrie oder
Freizeitlarm ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fiir Gerdusche durch die-farst landwirtschatftliche
Nutzung der Gebiete. Ruhige Gebiete auf dem Land konnen bspw. groRere WastsrValdii-

chen sein, die weitgehend naturbelassen sind, aber auch durch eine ladelr forstwirtschaftli-

che Nutzung gepragt sein kdnnen. Anhaltspunkte bieten Pegelwerte von 40 dB(A) und weniger
sowie auch die in der Landschaftsplanungsgewiesena Flachen wie bspw. Biotopverbundach-
sen. FlrRuhige Gebiete auf dem Land bietet sich auch eine grof3flachige interkommunale Vernet-
zung von Natur und Erholungsgebieten an.
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Bei der Auswahl der Kriterien zur Identifikation méglicher Ruhiger Gebiete wird sich an den Leitfa-
den des Ministeriums fur Verkehr Bad&iUrttember§ und des Umweltbundesamtésrientiert.

Tabelle 6 stellt eine Ubersicht von gangigen Kriterien, die in dem Leitfaden des Umweltbundesam-
tes (UBA) vorzufinden sind, dar.

Tabelle6: Gangige Kriterien ruhiger Gebiete

Innerstédtische Erholungsflichen, | Ruhiges Gebiet, Landschaftlich gepragte
Stadtoasen ruhiger Stadtraum Erholungsrdume

Akustische Loen 55 dB(A) bis Loen 60 dB(A) Loen 50 dB(A) bis Loey 55 dB(A) Loew 40 dB(A) bis Loex 50 dB(A)
Kriterien - oderin der Kernflache um 6 dB(A)
leiser als im am stérksten belaste-
ten Bereich
Flachennut- Griinflichen, Parks, Friedhife, Wald, Griinflichen, Parks, Maturschutzgebiete, Land-
ung - Spielpldtze, Kleingdrten, Alten- . Feld, Flur und Wiesen wirtschaft, Wald, Wasser,
- heime Moore
Mindestgrifie bis 30 ha 3 bis 400 ha 30 bis 6.400 ha
Lage, Einzugs- Wohngebietsnah, fuBliufig
gebiet, Zu- . erreichbar
ganglichkeit
Zusammen- Innerstddtische Griinfldchen Mittelgrofe Naturflichen, die Grofe, auferhalb der Innen-
fassung - und Parks als Ruheoasen fiir die Anwohnenden zur Erholung stadt gelegene
- Anwohnenden ~ dienen und ruhiger sind als Fldchen

. Stadtoasen

Quelle: UBA 2018: 15

Eine Kombination aus akustischen Kriterien, Gebietstyp und tatsachlicher Nutzung ist entspre-
chend den Empfehlungen des UBA und der bisher géngigen Praxis als rechtlich zulassig und fach-
lich sinnvoll zu bewerten. Dabei sei die Wahrnehmung als Ruhiges Gelagt zum umgebenden
Gebiet zu bestimmen. Lediglich kdnne ein tatséchlich verlarmtes Gebiet, das gerade nicht als Ru-
higes Gebiet wahrgenommen wird, auch nicht als Ruhiges Gebiet festgesetzt werden. (vgl. UBA
2018: 18)

Rechtliche Wirkung der Ausweisungls ruhiges Gebiet

Bei der Festlegung von Ruhigen Gebieten handelt es Biotie auch bei den sonstigen Inhalten

des LARPZ2 um planungsrechtliche Festlegungen, die von den zustandigen Planungstidigen

zu berlicksichtigen sind (847d Abs. 6 BImSchG). Ist eine Flache als Ruhiges Gebiet ausgewiesen, so
|6st dies die Pflicht fir nachfolgende Planungen aus, den Schutzauftrag, der mit der Festsetzung
als Ruhiges Gebiet verbunden ist, zu beriicksichtigen. So muskatmschutz des Ruhigen Ge-
biets zukunftig in der Abwagung anderer Planungen (z. B. Bauleitplanung) Bericksichtigung fin-
den. Die Notwendigkeit von Maflinahmen, Eingriffen und Planungen, die erwartungsgemaR zu ei-
ner Erhdhung der Larmbelastung dort beitrageemien, muss dann nachvollziehbar begrindet
werden2 sofern sie denn erforderlich sind. Weitergehende planungsrechtliche Festlegungen
(bspw. der Schutz dieser Gebiete vor Uberbauung bzw. stérender Anbauung in der Flachennut-
zungsplanung oder in der Bauleigoiung) sind in Abstimmung mit den jeweiligen Planungs

5 Ministerium fiir Verkehr BadelVirttemberg (2019): Ruhige Gebiétel eitfaden zur Festlegung in der Larmaktionsplanung.

8 Umweltbundesamt (2018): Ruhige GebiéteEine Fachbroschire fur die Larmaktionsplanung.
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tragerinnen zu formulieren, konkrete Mal3nahmen (bspw. Verkehrsregelungen) sind im Einver-
nehmen mit den fir die Umsetzung zustandigen Behorden (bspw. Stral3enverkehrsbehorde) auf
Grundlage des jeweiligen Fachrechts zu entwickeln.

Zum Schutz der Ruhigen Gebiete kommen laut UBA 2018 v. a. folgende Mdglichkeiten in Betracht:
1 Uberprifung von MaRnahmen der Freirayn$tadt und Verkehrsplanung

Berticksichtigung bei der Bauleitplanung und bei Zulassungsverfahren

Vermeidung von Siedlungserweiterungen

Schaffung von Pufferzonen

= =4 =4 =

Aufnahme in Flachennutzungsplan und Landschaftsprogramm und damit einhergehend die
Nutzung des entsprechenden Planungsinstrumentariums

1 Des Weiteren kommen MafRnhahmen der Larmsanierung und Larmschutzmal3nahmen wie
z. B. Larmschutzwalle in Betracht. Auch Verkehrsberuhigung edatagerung im Umfeld
kann sich positiv auswirken, sofern im Gegenzug dadurch nicht andere sensible Siedlungs
bereiche starketbelastet werden.

In Meerbusch werden im Rahmen des LAP der Stufe 4 noch keine konkreten SchutzmalRnahmen
fur die Ruhigen Gebiete definiert. Dieser Schritt kann im Nachgang bei Bedarf und nach ggf. wei-
teren Prifungen erfolgen.

6.1 Ruhige Gebiete invieerbusch

In Meerbusch wurdemehrere Flachemls moglicheRuhige Gebiete identifiziert.

Bei der Auswahl wurdenid (unvollstandigennicht flachendeckendgrakustischen Kriterien
durch eine qualitative Bewertung urdie Auswahl der relevanten Freizeitind Erholungsflachen
erganzt.

Zudem wurde auf dasreiflachenentwicklungskonzeper Stadt Meerbusckion 2019zuriickge-
griffen und es wurdenVorschlage aus der Bevolkerung, welche durch die Ovilileenkarte ein-
gegangen sind, mit in die Auswahl dBuhigen Gebiete einbezogen.

In der folgenderAbbildung22 sind die Bereiche, welche der LAP als zukiinftige Ruhige Gebiete
empfiehlt, dargesteltt
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Abbildung22: Ruhige Gebiete der Stadt Meerbug@&mntwurf)

9
Krefeld Wittla
e ‘ Nierst
‘ %
: e
Die Buersbach AN ok Wank-latufh
Venssel: - ; TS, Latumer See.
P Bosinghoven W /
&l Kaiseg
2 )Nwe
L _:‘;\ @ \ u_,vv/:’”——: ;
o K7“5M~b h % Lanklawm  |lvericher Altrheinschlinge R
- reuz Meerbusc \ y
,w ¥ . ‘,-\;\v\-,ql“\\ e und I.ssel f
05 erath, o /. Strump
W vy VP e/ ¢
| B oo ol Disseldorf
i th\ ; Griinzug \”
Friedhof Osterath. \ Osterather,,_ 5. . .
3 P} \‘;';1_Rat,hausparkat'St”"mp ©
LTS AWA) . 4
.\'; 6 ‘_.’Q7 __,_‘; @, -
‘.M.”.'b“s?ﬁog'réﬁ'h"_f:’“ Bovert—_ SN X ¥
" Bovert 2\
. - 9 ! A ] % x \\‘\:\ >
Willichy \ ) Bidericher
3 OWaId -~ Schwimmbadwiese
h g -, Biiderich
) usc e.:::_j '“ii:' v'—\f_" ————
g T / Buderich
°
°
3 Kaarst
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Steckbriefe und Argumentation zu den Ruhigen Gebieten in Meerbusch

Der LAP empfiehlt die folgenden BereicheMeerbuscher Stadtgebiet zur Ausweisung als Ruhige
Gebiete, die nachfolgenden Kurzbeschreibungen fassen die jeweilige Argumentation zusammen:

Buderischer Wald

Friedhof Osterath
FGriunzug Str iampl
Osterather Rathauspark
Schwimmbadwiese Buderich
llveriche Altrheinschlinge und Issel
Die Buersbach

© N O O~ WD

Latumer See

Blidericher Wald Ruhiger Stadtraum

Akustisches Kriterium Teilweiseerfullt. Es besteher_armeinwirkungerausgehend vorder
Verkehrslarm< 55 dB(A) A 57 und der Moerser StralRe
Weitereanzunehmende

. o Nein
Larmeinflisse

Flache fur Forstwirtschafteilweise Landschaftsschutzgebiet,

teilweise Naturschutzgebiet

Die Flache liegt zwischen den Ortsteilen Osterath, StrimpRiind
Lage, Einzugsgebiet, derichund ist durchWaldwege zierreichen.Vorallemfir die An-
Zuganglichkeit wohner im nérdlichen Teils Budericlysit fuRlaufig zu erreichenDas

Flachennutzung

Gebiet ist fiir die Offentlichkeftei zuganglich.
?msch.atzun.g der Es wurde deWunschgeauRert,denWald zu schiitzen
Offentlichkeit
Das Gebiet ist fuRBlaufig unchit dem Fahrrachus den angrenzenden
Ortsteilenzu erreichenMit dem OPNV ist es iiber die BahnHalte-
Verkehrliche Anbindung stell e FMeer busch Haundmthieen&fVer- ¢
kehrkann esam besten aus Buderich erreicht werden auf Grund dt
Parkmdglichkeit am Parkplatz Budener Wald.
Eignung als ruhiges Gebiet?
Ja. Der Budericher Wald ist eérgrofRe innerstadtische Waldflachéie insgesamtviel Ruhe und
Raum zur Erholung birgEsbestehenzwar bereits Larmeinwirkungerausgehend vorder A 57 und
der Moerser Stra@ die einen Teil des Gebiets betreffaumso wichtiger ist es jedochdas Gebiet
vor zurehmendenLarmeinwirkungerzu schitzenAufgrund der zentralen Lage zwischen den Orts
teilen Osterath, Strimp und Budericst das Gebieflir einen grof3en Teil deBevolkerung gut er-
reichbar.Auch dag-reiflachenentwicklungskonzept der Stadt Meerbubewirbt das Gebiet als at-
traktives, gut erschlosenesNaherholungsgebietDie Waldflache ist im Flachennutzungsplan berei
durch die Ausweisungls Landschaftsschutzgebidizw. Naturschutzgebiegeschitzt ein weiterer
Schutz durch die Ausweisung als ruhiges Geiseempfehlenswert.
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Akustisches Kriterium: Teilweiseerfillt. LeichteLarmeinwirkungen ausgehend von derb.
Verkehrslarm < 55 dB(A)  Es istallerdings nur ein sehr kleiner Teil des Gebiets betroffen.
Weitere anzunehmende Das Gebiet grenzt an einen Spielplatz und an einen Sportplatz an,

Larmeinfliisse wo Freizeithrm zu erwarten ist.
Flachennutzung Grinflache mit der Zweckbestimmung Friedhof
Die Flache liegt am westlichen Rand des Ortsteils Osterath und ist
Lage, Einzugsgebiet, allem fiir die Anwohnenden des westlichen Teils Osteraths gut zu
Zuganglichkeit reichen. Das Gebiet ist fiir die Offentlichkeit frei zugangljedoch
vorrangig den Friedhofsbesuchen vorbehalten
Einschatzung der Es wurde demunschgeauRert,den Friedhof als ruhiges Gebiet aus
Offentlichkeit zuweisen.

Der Friedhof ist fuBlaufig und mit dem Fahrrad gut erreichbar. Mit
Verkehrliche Anbindung demOPNV ist das Gebiet iiber den Bus (Linie 832) mit dem Rest ¢
Ortsteils und dem Ortsteil Strimp verbunden.
Eignung als ruhiges Gebiet?
Teilweise geeignet Der Friedhof Osterath kann als ruhiges Gebiet im Sinne eéhtadtoaseausge-
wiesen werdenein Schutz vor weiterer Larmeinwirkung ist zu empfehlen. Das Gebiet eignet sicl
ruhiges Gebiet, da es eine wohnortnahe Erholungsfunktion fur einen Teil der Osterather Bevolk
darstellt. Die Flacheist Teil desFreiflachenentwicklungskonzeptAufgrund der Nutzung als Ruhe-
statte, ist die Art der Freizeitnutzung sowie die Zuganglichkeit allerdings in Teilen eingeschrank

Akustisches Kriterium: Wabhrscheinlich illt. Die angrenzende Buschstraf3e wurde nicht
Verkehrslarm < 55 dB(A) kartiert, weist jedoch keine tUberaus hohe Verkehrsbelastung auf.
Weitere anzunehmende Das Gebiebeinhalteteinen Spiel und Bolplatz, wo Freizeitdrm zu
Larmeinflisse erwarten ist.
Flachennutzung Grunflachea mit der Zweckbestimmung Parkanlaged Spielplatz
Die Flache liegt im sudwestlichen Teil des Ortsteils Strimp inmitte
von Wohngebieten. Das Gebiet fét die Offentlichkeit frei zugang-
lichundv. a. von den angrenzenden Wohngebieten gut zu erreiche
Einschatzung der Es wurde deWunschgeaul3ert,den Griinzugals ruhiges Gebiet aus-
Offentlichkeit zuweisen.
Der Grunzug ist fuBlaufig und mit dem Fahrrad gut von der angren
zenden Wohnbebauung erreichbait dem OPNV ist das Gebiet (b
Verkehrliche Anbindung die Buslinie 839, welche sowohl am sudlichen als auch am ndordlic
Teil des Gebiets halt, mit anderen Ortsteilen Meerbuschs (Buderic
Rheingemeinden, Lanrkatum, Bésinghoven) verbunden.
Eignung als ruhiges Gebiet?
JaDer F#Griunzug Strumpl kann als ruhiges Geb
ein Schutz vor weiterer Larmeinwirkung ist zu empfehlen. Das Gebiet eignet sich besonders als
ges Gebiet, da es eine wohnortnahe Erholungsfunktion fur die Strimper Bevolkerung darstellt.
andere Meerbuscher Ortsteile sind durch die OPNWindunggut an das Gebiet angebunden. Zu-
dem ist ein Schutz der Flache durch die Ausweisung als ruhiges Gebiet sinnvoll, da es zusamn
dem Bidericher Waldinen gro3eren innerstadtischenGrinzugdarstellt.

Lage, Einzugsgebiet,
Zuganglichkeit
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Akustisches Kriterium: Teilweise €flllt. Vom Bahnhofsweg ist der Park durch Begrinugtg
Verkehrslarm < 55 dB(A)  was jedoch nicht vollstandigbgeschirmt.

Weitere anzunehmende Larmeinwirkung va den Gleisanlagen.
Larmeinfliisse

Flachennutzung Grinflache mit Zweckbestimmung Parkanlage

Die Flache liegt zentral im Ortsteil Osterath, in direkter Nahe zum
Lage, Einzugsgebiet, Bahnhof Osterath. Es ist umgeben von unterschiedlichen Nutzung
Zuganglichkeit sowohl Wohnen als auch Bildungseinrichtungen und Nahversorgu

Das Gebiet ist furr die Offentlichkeit frei zuganglich.
Einschatzung der
Offentlichkeit
Der Osterather Rathauspark ist fulaufig und mit dem Fahrrad gut
erreichen.Mit dem OPNV ist das Gebiet tiber die Buslinie 832, wels
sowohl am sudlichen als auch am nérdlichen Teil des Gebiets halt
mit anderen Ortsteilen Meerbuschs (Strimp, Ldrdétum) verbunden.
Eignung als ruhiges Gebiet?
Ja.Der Osterather Rathauspark kann als ruhiges Gebiet im Sinne einer Stadtoase ausgewiesel
den und ein Schutz vor weiterer Larmeinwirkung ist zu empfehlesr. Barkist zwarbereitsdurch
den Larm der StralRe und Bahntrasse betroffetierdings ist aufgrund der hohen Aufenthaltsquali-
tat und derwohn- und arbeitsortnahen Erholungsnoglichkeitein Schutz vor sinnvoll.

Akustisches Kriterium: Teilweise eflllt. Durch die umliegenden Gebaude wird der Larm de
Verkehrslarm < 55 dB(A) Moerser Stral3e abgeschirmt.

Verkehrliche Anbindung

Weitere anzunehmende Fluglarm (6664 dBA)) des Flughafens Disseldorf und Freizeitlarm
Larmeinfliisse ausgehend vom Schwimmbad
Flachennutzung Grunflache miZweckbestimmung Parkanlage
Die Flache liegt zentral im Ortsteil Buderich, angrenzendias
Schwimmbad und nahe der Einkaufsstra3e Dorfstraf3e. Sie ist umi

Lage, Einzugsgebiet, o
ben von unterschiedlichen Nutzungen, sowohl Wohnen als auch B

Zuganglichkeit _ .
dungseinrichtungen, Verwaltungsgebauden und Nahversorgung.

Das Gebiet ist fiir die Offentlichkeit frei zuganglich.
Einschatzung der
Offentlichkeit
Die Schwimmbadwiese Buderich ist ful3laufig und mit dem Fahrrac
Verkehrliche Anbindung gut zu erreichen.Die Flache ist innerhalb des Ortsteils gut mit dem
OPNV erreichbdt.inien829, 830, SB51)
Eignung als ruhiges Gebiet?
Ja.Die Schwimmbadwiese Buderikann als ruhiges Gebiet im Sinne einer Stadtoase ausgewies
werden ein Schutz vor weiterer Larmeinwirkung ist zu empfehl®urch die zentrale Lage bietet
der Park einavohn+ und arbeitsortnahen Erholungsmdoglichkeilas Gebiet istzon Fluglarmbetrof-
fen, umso wichtigelist eine Ausweisung als ruhiges Gebigh den Park voweiteren Larmeinflis-
senzu schitzen.
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llvericher Altrheinschlinge Landschaftlich gepragter

und Issel Erholungsraum

Akustisches Kriterium: Teilweise €eflllt. Larmeinwirkungen bestehen seitens der Autobahn
Verkehrslarm < 55 dB(A)  sowie der Moerser Stralie.

Weitere anzunehmende teilweise Fluglarm (5569 dB(A)); ggf. landwirtschaftliche Nutzung
Larmeinfliisse und Freizeitlarm seitens des Modellflugplatzes

Flache fur die Landwirtschaft, Flache fur die Forstwirtschaft, Natur
schutzgebiet, Landschaftsschutzgebiet

Das Gebiet liegt am Rheinufer zwischen den Ortsteilen Biderich,
Strimp und llverich. Durch Feldwege ist das Gebiet mit Qetsteilen
verbunden. Das Gebiet ist fiir die Offentlichkeit frei zuganglich.

Flachennutzung

Lage, Einzugsgebiet,
Zuganglichkeit

Einschatzung der Es wurde deunschgeauRert,das Gebietls ruhiges Gebiet auszu-

Offentlichkeit weisen.
Das Gebiet ist fu3laufig und mit dem Fahrrad aus den angrenzenc
Ortsteilen gut zu erreichen. Zudem sind die Ortschaften llverich ur
Biderich durch eineam Rhein entlangfitendenRadwegbis nach
Dusseldorfangeébunden. Des Weiteren ist das Gebiet goit dem
OPNV erreichbar. Mehrere Gebietseingdnge liegen im Einzugsber
von Bushaltepunkte undder-B8a hnhal t estel |l e A

Verkehrliche Anbindung

Eignung als ruhiges Gebiet?

Ja.Die llveriche Altrheinschlinge und die Issel singrof3e innerstadtische Waldbzw. Freiflachen
die viel Ruhpotenzialund Raumfir Erholungbergen. Siesind beliebtes Ausflugsziel fir Wanderun
gen und FahrradtourerEs besteherzum Teilbereits Larmeinwirkungen voder A41 und dem Dus-
seldorfer Flughafen. sowichtiger ist esden Rest des Gebiets vor zuklinftigen Larmeinwirkungg
zu schutzenlnnerhalb des Gebiets sind ein Klarwerk, ein Kindergarten sowie mehrere Bauernhi
angesiedelt. Diese sind it Teil des ruhigen GebietBas Gebieist im Flachennutzungsplan bereit
durch die Ausweisung als Landschaftsschutzgebiet bzw. Naturschutzgebiet geschiitzteiterer
Schutz durch die Ausweisung als ruhiges Geiseempfehlenswert.
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7 Die Buersbach Landschaftlich gepragter xx ha

Erholungsraum

Akustisches Kriterium:

Verkehrslarm < 55 dB(A)

Weitere anzunehmende ggf. Verkehrslarm durch die K 1 (BismarckstraRe); landwirtschaftlis
Larmeinfliisse Nutzung

Teilweise €flllt. Einwirkung der Autobahn 57 im westlichen Teil.

Flachennutzung Flache furForstwirtschaft, Teil des Gebiets ist Naturschutzgebiet
Lage, Einzugsgebiet, Das Gebiet liegivestlich des Ortsteils Larkatum und istiber Feld-
Zuganglichkeit wege erreichbarDas Gebiet ist fiir die Offentlichkeitiganglich.

Einschatzung der . . .
.. : ) Keine Hinweise
Offentlichkeit
Das Gebiet ist fu3laufig und mit dem Fahrrad alemangrenzenden
Ortsteil LankLatumgut zu erreichen.
Eignung als ruhiges Gebiet?
Ja.DieBuersbachist ein grof3es innerstadtische Waldyebiet, welchesviel Ruhe und Raum zur Er-
holungbirgt. Das Wegenetz innerhalb des Gebibistet viele Moglichkeiten zum Spazierengehen.
Der Westerdes Gebiets ist von Verkehrslarm, ausgehend von der A 57, betraffi@so wichtiger ist
es das Gebiets voweiteren Larmeinwirkungen zu schitzeas Gebiet grenzt an das Naturschutz
gebiet Latumer Bruch in Krefeld an. Zusammen bildeneine weitlaufige Naherholungsflache. Ein
Teil des Gebieesist im Flachennutzungsplan durch die Ausweiguals Naturschutzgebiet ge-
schutzt ein weiterer Schutz durch die Ausweisung als ruhiges Gebtetmpfehlenswert.

Akustisches Kriterium: Wahrscheinlich erflulltGegebenenfalls Larmeinwirkungen der (nicht
Verkehrslarm < 55 dB(A)  kartierten) Uerdinger Straf3e.
Weitere anzunehmende

Verkehrliche Anbindung

. L keine
Larmeinfliisse

GewasserFlache fur ForstwirtschafiAngelsportiibungsplatz
Friedhof, Parkanlage

Das Gebiet liegt westlich des Ortsteils Lab&tum und grenzt an die
Wohnbebauung arDas Gebietind Seeufeiist fiir die Offentlichkeit
frei zuganglichEs gibt mehrere Aussichtsplattformen.
Einschatzung der Es wurde demunschgeauRert,den Seeals ruhiges Gebiet auszu-
Offentlichkeit weisen.

Flachennutzung

Lage, Einzugsgebiet,
Zuganglichkeit

Der Latumer See ist fuBlaufig und mit dem Fahrrad gut zu erreiche
Mit dem OPNV ist das Gebiet (iber mehrere Buslinien, welche am
Verkehrliche Anbindung lichen Teil des Gebiets halten, mit anderen Ortsteilen (Buderich,
Striimp und Overath) verbundeAm sidlichen Gebietseingang gibt
es einen Wanderparkplatz
Eignung als ruhiges Gebiet?
Ja.Der Latumer See kann als ruhiges Gebiet im Sinnesin@igen Stadtraumgusgewiesen wer-
den. Das Gebiet eignet sich besonders als ruhiges Gebiet, da es eine wohnortnahe Erholungsfi
tion fur die Lank LatumerBevolkerung darstellt. Ber auch andere Meerbuscher Ortsteile sind durc
die OPNVund Kfz Anbindung gut an das Gebiet angebunden.

Planersocietat



Seite54 von 142 Larmaktionsplan (Stufe 4) der Stadt Meerbusch

7 MalRnahmenund Strategienzur La&rmmin-
derung

Aufbauend auf den Analysen, Kartierungsergebnissen und den Hinweisen aus der Offentlichkeit
wurden Strategien und MaRnahmen zur Minderung der schéadlichen Larmwirkungen durch den
Stral3enverkehr in Meerbusch erarbeitet.

Diesbeziglich werden zunéachst die langfristigen MaRnahmenstrategien, die dazu in Frage kom-
men, erlautert und der Katalog an kurbis mittelfristigen Maflinahmen aufgezeigt.

Im Anschluss wird Bezug zu bereits umgesetzten, bestehenden oder geplanten Konzepten und
Maflinahmen genommen, die es in Meerbusch gibt und die Einfluss auf den Verkehrslarm bzw. die
Ausbreitung der Larmbelastung haben kénnen.

AbschlieRend werden konkrete Handlungsempfehlungen zur Reduzierung des gesundheitsschadli-
chen Verkehrslarms in den zuvpriorisierten StralRenabschnitten gegeben und in Steckbriefen
verortet.

7.1 MalRnahmenstrategien zur L&rmminderung

Unter Strategien zur Larmminderung werden Strategien verstanden, die den StraRenverkehrslarm
vermeiden, verlagern und vermindern. In erster Linie ist es das Ziel, den Larm an der Emissions-
quelle zu bekampfen, danach sind Verlagerungen oder SchutzmaRnaameeffen. Unnétiger
Verkehr bzw. Verkehrslarm sollen vermieden, unvermeidbarer Verkehrslarm verlagert oder durch
Minderungen des Emissionsausstol3es vertraglicher gestaltet werden. MalRnahmen auf der Immis-
sionsseite (Larmbetroffene, also z. B. Larmschutster oder-walle) sind nicht dazu geeignet,

das grundsatzliche Problem des Verkehrslarms zu lésen und sollten erst nachrangig zur Anwen-
dung kommen. Es gilt der Grundsatz, dem Larm mdglichst an der Quelle entgegenzuwirken und
nicht am Einwirkungsort.

Eine wirksame Larmminderung im Stral3enverkehr setzt i. d. R. voraus, dass Mal3hahmen nicht
einzeln und isoliert zur Anwendung kommen. Notwendig sind vielmehr Konzepte, die auf verschie-
denen Strategien aufbauen und so ein breites Spektrum an Potenzialerenutz

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht tiber grundsatzlich mégliche MaRnahmen, die zur Ver-
meidung, Verlagerung oder Minderung von Verkehrslarm beitragen kénnen:
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Tabelle7: Ubersicht moglicher LarmminderungsmaRnahmen

Strategie Mogliche MalRnahmern(nach UBA 2008)

- Stadt der kurzen Wege, Nutzungsmischung unérdichtung

- Fahrtenverlagerung: Férderung désmweltverbundes (OV, FuR, Rad)

Vermeidung
- Parkraummanagement und Park & Ride
- Mobilitdtsmanagement, Car Sharing, Ciaut, CityLogistik etc.
L - Verkehrsberuhigung im Nebennetz, Vorhaltung eines leistungsfahigen Hauptnet
Raumliche

- LkwRoutenplane
Verlagerung und

. - Fahrverbote (fur bestimmte Fahrzeuggruppen und/odegstimmtenTageszeiten)
Biindelung

- Verkehrsorganisation (Abbiegeverbote, Leitsysteme, Umfahrungen etc.)

- larmarmere Fahrbahnbeldge (Asphaltst&tf | ast er, *FI| Uster

- Senkung zulassiger Hochstgeschwindigkeiten und Verkehrsberuhigun

Minderung von Kfz g g g g gung

- Verstetigung des Verkehrsflusses (z. B. Griine Welle, Verkehrsberuhigung, Krei
kehre)

- larmarmere Fahrzeuge im OPNV und kommunalen Eigenbetrieben

Larmemissionen

- StralRenraumgestalt: Abstandserhéhung K¥erkehr- Gebaudefassade

. - - Bauleitplanung: geschlossene Bauweisen, abschirmende Gebaudestellungen, A
Minderung von Larm-

L enthaltsraume in der larmabgewandten Seite von Gebauden, etc.
immissionen

- Schallschutzinstallationen (Wande, Walle etc.)

- passiver Schallschutz. B durch Schallschutzfenster

Je nachdem, wie aufwendig die Realisierung ist, haben die unterschiedlichen MalZnaumen
Vermeidung, Verlagerung sowie Verminderung unterschiedlighmsetzungs bzw. Wirkungshori-
zonte:

Je nachdem, wie aufwendig die Realisierung ist, haben die unterschiedlichen MalZnaumen
Vermeidung, Verlagerung sowie Verminderung unterschiedliche Umsetzings Wirkungshori-
zonte:

1 StralBenverkehrsrechtliche und verkehrsorganisatorische Mal3nahmen (Fahrverbote, Tem-
pobeschrankungen, Verstetigung des Verkehrsflusses, atie)derraumlichen Verlagerung
und Blindelung des Verkehrs sowder Minderung der LArmemissionen ur@mmissionen
dienen,sind zumeist in einem kurzbis mittelfristigen Zeithorizont realisierbar.

1 In Abhangigkeit von der Intensitat der Infrastrukturma3nahmemd den Planungen der
jeweiligen Baulasttragesind MalRnahmen zur Verminderung sowie Verlagerung und Bun-
delung auch mittel bis eher langfristigen Strategien zuzuordnen. Dies trifft bspw. auf die
Bauleitplanung zu, die z. B. durch abschirmende Gebaudestellungen die Larmimmissionen
mindern kannoder auch auf umfassende bauliche Konzepte zur Verkehrsberuhigung auf
Bestandsstral3en.

1 Malnahmen zur Vermeidung besitzen oft eher einen langfristigen Umsetzumgd damit
Wirkungshorizont. Hierzu zahlen Leitbilder bzw. Strategien der Stadtplanung (Stadt der
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kurzen Wege, Nutzungsmischung, Verdichtung etc.) und Strategien wie die Forderung des
Umweltverbundes, die neben organisatorischen Aspekten zumeist mit einer nachhaltigen
Anpassung der Infrastruktur verbunden sind. Die verkehrsvermeidenden MafRhahmen im
Berich des Parkraummanagements, P&R, Mobilititsmanagement etc. sind demgegenuber
durchaus mittel bis kurzfristig umsetzbar.

Viele MaRnahmen strategischer Natur sind im stadtischen Gesamtzusammenhang zu sehen.

Empfehlenswert ist daher die Etablierung eines kommunalen Planungsmanagements, in dem
Larm vermeidende/verlagernde/vermindernde Strategien und MalRnahmen im Sinne einer Larm-
vorsorge obligatorisch Berlcksichtigung finden. Hierzu gehort auch die integrietira&htung

des Larmschutzes im Zusammenspiel mit anderen Fachplanungen und Themenfeldern wie der
Stadt und Bauleitplanung, der Verkehrsentwicklungsplanung, dem stadtischen Klimaschutz oder
der Verkehrssicherheit.

Eine aktive Larmvorsorge verhilft dai, Zusatzkosten fur den Larmschutz

1 zu vermeiden, indem von Anfang an Larm vermeidend/vermindernd geplant wird oder
1 soweit moglich zu verringern, indem LarmschutzmalBnahmen von Anfang an eingeplant
werden, sodass kostenintensive Nachbesserungen entfallen.

7.1.1 Larmvorsorge im Zusammenspiel mit anderen Planungen

Die Larmaktionsplanung isgiine querschnittsorientierte Aufgabe mit Schnittstellen zu weiteren
Planen und Aufgaben. Beispielsweise wirken Geschwindigkeitsbeschrankungen in der Regel auch
positiv auf die Luftreinhaltung und die Verkehrssicherh@iteiterhin wirken sich Larmreduzierun-

gen positiv auf die Qualitat und das Image von StraRen oder ganzen Stadtteilen einer Kommune
aus und fiihren zu Lageverbesserungen auf dem Wohnungsmaiise Synergieeffekte verstar-

ken die Argumente der Larmaktionsplanung.

Im Folgenden werden beispielhafte MaRnahmen und Synergieeffekte von anderen raumbezoge-
nen Planungen zur Larmaktionsplanung aufgezeigt (vgl. MUNLV 2008b):

Regionalplan:
1 Ausweisung von Siedlungsbeschrankungen im Bér&cmrelevanter Standorte
I Festlegung von Siedlungsa@chsen mit Beriicksichtigung de&rmschutzaspekte
1 Ausweisung von Siedlungsflachen im Einzugsbereich des OPNV (Starkung des Umweltver-
bundes)
1 Verkehrsvermeidung durch raumliche Zuordnung von NutzungeB.{on Gewerbeund
Siedlungsflachen)

Flachennutzungsplan:
1 Zuordnung vertraglicher Nutzungen, Ausschluss stérender/larmverursachender Nutzun-
gen, Definition von Abstandsflachen zu Larmquellen
1 Innenentwicklung, Nutzungsmischungen, Zuordnung von Siedlungsflacherbffemtli-
chen (Personennal) Verkehretc.: Stadt der kurzen Wege
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9 Darstellung von Nutzungsbeschrankungen fir Flachen oder von Vorkehrungen zum
Schutz gegen schadliche Umweltauswirkungen

Bebauungsplan:

I Festsetzung von Art und Maf3 dbaulichen Nutzung, bspw. Beeinflussung der Larmab-
schirmung Uber die Geschosszahl

T Nutzung von Flachen fur Nebenanlagen sowie Stellplét@aragen und 6ffentlichen/pri-
vaten Grinflachen zur Larmabschirmung

I Larmabschirmende Gebaudestellungeeschlossene Bauweisen

9 Ausschluss oder Beschrankung von Nutzungen, um bspw. larmerzeugende Nutzungen in
Wohnbereichen zu vermeiden

1 Larmvermindernde Ausweisung/Dimensionierung von Verkehrsflachen (geschwindig-
keitsreduzierende Stral3enquerschnitte etc.)

Verkehrsentwicklungspldvobilitatskonzept
1 Prufung der Larmwirkung als Entscheidungskriterium bei Netzerganzungen
1 Verkehrslenkung (z. B. Lk®outen) und Konzentration des Verkehrs auf maglichst wenig
sensible Bereiche
1 Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeitsbeschrankungen
1 Beeinflussung des Mod&bplitzugunstendes Umweltverbundes

7.1.2Ubergeordnete, larmrelevante Planungennd Strategien
in Meerbusch

Fur das Gebiet der Stadiieerbuschbestehenbereits Gutachten, Konzepte und Planungen, deren
Mafinahmenvorschlage Wirkung auf die Larmentwicklung (insb. des StraRenverkehrs) in der Stadt
haben.Im Folgenden wird ein Uberblick iiber diese gegeben.

Die Erkenntnisse aus den genannteimterlagensowie die zu erwartenden Wirkungen der Maf3nah-
men wurden in dedaraufolgenden MaRnahmenkonzeption der Larmaktionsplanung mit Blick auf
maogliche Synergieeffekte und Wechselwirkungen berticksichtigt.

Integriertes MobilitatskonzeptMeerbusch

Ende2023 wurdedasintegrierte Mobilitatskonzept fir die Stadt Meerbus¢kurz: MoKo)beschlos-
sen.Zu den Zielen des Mobilitatskonzepts zahlt die Starkung des Umweltverbunds, die Férderung
von neuen Mobilitatsangeboten (B. Carsharing, Bikesharing) und eine stadtvertragliche Abwick-
lung des notwendigen Kf¥/erkehrs unter anderem durch die Férderung von alternativen Antrieben
Zudem sollen die negativen Folgen des Verkehrs reduziert und die Lebensqualitat im Stadtgebiet
erhdht werden.Unter anderemist im Mobilitdtskonzept me Starkung des Anteils des Umweltver-
bunds (FuRverkehr, Radverkehr, OPNV) am Modal(8pli¢il der Wege der Bevélkerung)if min-
destens 5055% bis 2030sowie mindestens 60% bis 2038efiniert. Auch soll ein&ontinuierliche
Minderung der Larm und Luftschadstoffbelastungen erreicht und die PiBesitzquote reduziert
werden.

Planersocietat



Seite58 von 142 Larmaktionsplan (Stufe 4) der Stadt Meerbusch

Im Konzept wurden MalRhahmeamd Strategierentwickelt, die eine Mobilitdtswende hin zu nach-
haltiger Mobilitat unterstitzen. Die Stadt Meerbusch strebt an, di€seack fur Stlick weiter auszu-
planen undbis 2035 umzusetzerDie MaRnahmen umfassen beispielsweise eine Angebotsverbes-
serung des Busund Bahnverkehrs, Schaffung attraktiver Ful3wegeverbindungen und der Ausbau
des FahrradstralRemetzes.Die Malinahmen zieleab auf eine Umverteilung der Verkehrsmittelwahl
hin zu Verkehrsmitteln des Umweltverbundes unelgvon einer privaten und individuellen Nutzung
desPkw unddes Weitererauf eine vertraglichere Abwicklung des K¥erkehrs. Da Verkehrsmittel
des Umweltverbundes (insbesondere das Fahrradfahren und das zuEhb8&n)wesentlichleiser

sind als Kfztragen die MaRnahmetindirekt zur Larmreduzierung ingesamtenStadtgebiet bei.
EinigeMalRnahmerkdénnendirekte Larmminderungswirkungntfalten. Zu diesen gehéren

1 WeitereVerkehrsberuhigung in Wohngebieten
Hierunter fallen beispielsweise Ansatze zur weiter@aosweisung von Temp80-Zoren
und verkehrsberuhigten Bereichesowie vonEinbahnstral3engdie zurVerkehrsberuhigung
beitragen sollenDie im MoKo benannten Stralen liegen allerdings Uberwiegend abseits
der im Rahmen der Larmaktionsplanung kartierten Strafl3en.

1 Weiterentwicklung des Meerbuscher Stra3ennetzes
Uberprifung und Fortschreibung des VorrangstraBennetzes, Anpassung der zuldssigen
Hochstgeschwindigke verkehrsberuhigende MaRnahmem Ortseinfahrten und entlang
von Ortsdurchfahrterund Prifung der Umsetzung weiterer Kreisverkehrsplat@eeses
Maflnahmenpaket unterstiitzt Geschwindigkeitsreduzierungen entlang der heutigen
HauptverkehrsstraRen, was insbesondere auch im Rahmen der Larmaktionsplanung eine
geeignete MaRnahme zur Senkung der Larmbelastung clitst

1 Weiterentwicklung und Ausbau des Radverkehrsnetzes und der Radwegeinfrastrukturen
Die Forderung des Radverkehrs tragt dazu bei den Rlevkehr zu reduzieren, da Wege
aufs Rad verlagert werden. Dies filhrt somit gleichzeitig zu einer Larmreduzierung, sofern
der Effekt stark genug ist. Je nach Fuhrungsform kann der Radverkehr auch zu einer lang-
sameren KfzGeschwindigkeit auf der Fahrbahn bzw. weiteren abstanden zwischen Larm-
quelle und Fassade fuhren.

9 Strategie zur Etablierung der-Elobilitat in Meerbsch
Entwicklung einer umfassenden Strategie zur Forderung der Marktdurchdringung von
ElektrofahrzeugenBei geringen Geschwindigkeiten tragen Elektrofahrzeuge auch zu einer
geminderten Larmbelastung bei

9 Strategie fur einen nachhaltigen, effizienten Wirtschaftsverkehr in Meerbusch
Weiterentwicklung des Lkvrihrungskonzept® Sicherung von verkehrsglinstig gelege-
nen Gewerbeflache® Entwicklung eines nachhaltigen Logistikkonzegts=6rderung ei-
nes nachhaltign kommunalen WirtschaftsverkehiBie HauptverkehrsstralRen werden vo-
raussichtlich auch zukunftig der Abwicklung des LMerkehrs dienen, Lenkungskonzepte
sollten allerdings auch die Larmbelastudgr Anlieger.innerim Blick behalten.

9 Einrichtung von Mobilstationen im Stadtgebiet\fernetzte Mobilitat. Auch diese zusatzli-
chen Angeboteeduzieraen KfzVerkehr, was gesamtstadtisch zu geringetarmbelastung
beitragen wird.
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Neben dem Mobilitdtskonzept liegen der Stadeerbusch weitere Konzepte, die zu eine Larmver-
ringerung fihren kénnen, vor.

Ausbau von Mobilstationen und Park/Bike + Ride

In dem verbundweiten Konzept fur die Errichtung von Mobilstationen vom Verkehrsverbund
Rheir Ruhr AGR aus dem Jahr 2020 sind Standorte fir Mobilstationen und deren Ausstattung
vorgeschlagen. Insgesamt werden an vier Standorten Mobilstationen vorgesch{elgBahn Hal-
testelle- Buderich, Landsknecht,-Bahn Haltestelle Haus Meer, Osterath Bahnhof).

Zudem wurde 2019 von der Rheinbahn AG ein Bike + Ride Anlagen Konzept erstellt. Es wurden
folgende Standorte fir Bike + Ride Anlagen mit der Priorisierungsstufe kurzfristig vorgeschlagen:
U-Bahn Haltestellen Haus Meer, Landesknecht, Bovert, Forsthausihéate und Schillerstrafie.

Die Errichtung von Mobilstationen und/ oder Bike + Ride Anlagen ist insbesondere in Kombination
mit einer Angebotsverbesserung der sogenanntefB&hn (Stadtbahnstrecke Krefekd Meer-
busch2 Dusseldorf) sinnvoll. Dies wialichals MaRnahmen im Mobilitatskonzept vorgeschlagen.

Planungvon Neubauprojekten:

In Meerbusch gibt eaktuell eine starke Nachfrage nach Wohnraum (vgl. Strategiekonzept Woh-
nen 2018)und im Meerbuscher Stadtgebisterden vieleNeubauvorhaben geplant/or allem in

den Ortsteilen Osterath und Buderich sind groRe Neubauprojekte geplangudie von Verkehrs-
larm betroffen sind.

Im Rahmervon Neuentwicklugen missen allerdingentsprechend der rechtlichen Vorgaben
Mafinahmen zum Larmschutz mit gjeplant werden, wasin der gangigen Praxis der Bauleitpla-
nung selbstverstandlich auch in Meerbusémwendung findet.

Neben dem bereits bestehenden Larm ist zu beachten, dass durch die neuen Wohnpajekte

neuer Verkehr induziert wird. Dem kann durch nachhaltig orientierte Mobilitatskonzepte entge-

gengewirkt werdenAuch hierzu weist das Mobilitatskonzept eine entsprechende Zielsetzung

( #S4uvanddt Mobi I itadtsentwicklung gemeinsam gedachtl)
Entwicklung soll bei allen neuen Entwicklungsprojekten eine hochwertige &Rindung

(Stadtbdn oder Bus 20Minuten Takt oder besser, sowie eine lstelle in maximal 300 m Ent-

fernung) eingeplant werden, die Prifung aller neuen Entwicklungsprojekte auf eine autoarme

stadtebauliche Entwicklung soll realisiert und die RPRichte auf unter 550 Pkw je 1.000 Einwoh-

ner bis 2035 erreicht werden.

Nebenneuen Wohnprojektehat die Stadt auch mehrere gewerbliche Potenzialflachen identifi-
ziert. Auch hier sollte zukunftig eine vertragliche Anfahrtroute der Lieferverkehre mit eingeplant
werden, aber auch eine alternative Erreichbarkeit fir die Beschéaftigten und Kunden (z. B. im Rah-
men der OVErschlieRung) sichergestellt sein, um zusétzlichen-Wézkehr zu vermeiden.

StraRenbaumafinahmen

Neubau derK 9n: Diein Planung befindlich&Jmgehungsstral3e Rn soll eine direkte Verbindung
zwischen den Ortsteilen Striimp und Osterath schafied wird zu Verkehrsverlagerungen im na-
heren Stadtgebiet flihrenFir den ersten Bauabschnitt der Umgehungsstral3e gibt es bereits
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einen rechtskraftigen Bebauungsplan. Aktuell 1auft das Verfahren zur Aufstellung des Bebauungs-
plans fir den 2. Bauabschnitt (Nr. 281). Im Zuge der Neuaufstellung des Bebauungsplans wurden
weitergehende Mallnahmen zum Schallschutz getroffena Errichtung einer Larmschutzwand

an der A 57 durch die Stadt MeerbuscE)ne Fertigstellung der Stral3e im Zeitrahmen des LAP 4

ist eher nicht anzunehmen, trotzdem sei sie an dieser Stelle nachrichtlich erwahnt.

Weitere StralRerbaumalinahmen zu nennensind auRerdemdie Umgestaltung de®sterather
BahnhofsumfeldsDie hierzu laufenden Baumafnahmen sehen Unterfihrungen sowohl fir den
KfzVerkehr als auch die weiteren Verkehrsarten vor, wodurch keine Notwendigkeit mehr beste-
hen wird die Schienen nordlich und sudlich des Osterather Bahnhofs eleedigrzu queren.Die
MaRnahme wird v. a. den Winklerweg entlasten, da dieser dann als Abkirzung nicht mehr so stark
befahren werden wird.

AhnlichePlanungsiiberlegungebestehen auch am Bahniibergang Haus Meer. Diese sind aller-
dings noch nichso weitfortgeschritten, weshalb sie fiir die Zeitspanne des L(BBahre) vermut-
lich noch nicht relevant werden.

Planersocietat



Larmaktionsplan (Stufe 4) der Stadt Meerbusch Seite61von 142

7.2 Kurz bis mittelfristiger MaRnahmenkatalog

Strategischaund fachubergreifendéalinahmen sindmmens wichtig, stellefedochmeistauf-
grund ihrerLangfristigkeit keine Losung fur akute Larmproblerimeder Stadt dar

Fur die konkrete La&rmminderungsplanuegtlang derStrafl3en, an denen Anwohnernendurch
eine Uberschreitung der Grenzwerte betroffen sind, eignen sich MalRnahmen, die moglichst kurz
bis mittelfristig zu einer Reduzierung des Verkehrslarms fuhren.

Die Wirkungsweise der gangigsten und erfolgversprechendsten Handlungsanséatze wird im Fol-
genden aufgeflihrt. Konkret verortete und priorisierte Empfehlungen fir die einzelnen Stral3enab-
schnitte finden sich in den Steckbriefen kapitel7.2.1

Die folgende Abbildung zeigt die LA&rmminderungspotenziale unterschiedlicher Malinahmenan-
satze, die sich im Rahmen der Larmaktionsplanung als gangigste und auch erfolgversprechendste
Mafinahmen herausgestellt haben. Die Wirksamkeit wurde seitens des UBAuciier

Die Hauptansatzpunkte zur kurbis mittelfristigen Larmreduzierung im StraBenverkehr stellen

die Handlungsfelder Fahrbahnbelag, Geschwindigkeiten und Verkehrsfluss sowie Verkehrsreduzie-
rung dar. Aber auch Aufteilung und Gestaltung der Straf3end Seitendaume kénnen Einfluss auf

die Larmwirkung nehmen, indem sie z. B. die Entfernung der larmemittierenden Fahrzeuge zur
Wohnbebauung vergrof3ern oder durch Einbauten und Gestaltung Einfluss auf die Fahrweise und
Geschwindigkeit genommen wird.

Neben diesen MaBnahmen, welche direkt an der Larrm
Ladar mschut zmaBnahmenl ebenfalls Schutz vor uner wir
allem die Errichtung von baulichen Barrieren (u. a. Larmschutzwandeshibsung durch neue

Gebéaude, Walle und in Teilen auch Bepflanzung) und die Verbesserung der Gebaudefassaden

(u. a. Larmschutzfenster, Einhausungen von Balkonen oder auch in Teilen Fassadenbegriinung).

Di ese fUuhren all er di ngsungim Sikre denldrsachénbegadmpfeng, | Lar mr e
sondern helfen lediglich, sensible Bereiche von der Larmwirkung abzuschirmen. Sie kdnnen die

Ausbreitung des Larms verhindern, auRerhalb der Abschirmung bleibt er jedoch bestehen.

Auch 21 beachten is2 neben der tatsachlichen Minderung der Larmbelastung durch Senkung

des BB(A)2 die subjektive Wahrnehmunder Betroffenen:in einemModellversuch verringerte die
Ausweisung von Tempo 30 BfA¥ wahteddrdenpreeier sich-nur | um 1,
troffen FUhlendenum 26 % sank. Das Larmempfindeler Betroffenen wird demnach nwu etwa

einem Dritteldurch den objektiv messbaren Schallpegel bestimmt und zum Grof3teil durch andere

Faktoren wie beruhigteVerkehr oder eine Erhéhung der Verkehrssicherheit (vgl. MUNLV 2008).

7 Eine fur den Menschen wahrnehmbare Reduzierung des Larms ist erst ab ca. 3 dB(A) erreicht.
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Abbildung23: Larmminderungspotenziale unterschiedlicher MalZnahmenB(AJ

bessere Fahrbahnbel&ge (Sanierung -
schadhafter Apshaltdecken)

Ersatzvon Pflaster durch Asphalt

Betonsteinpflaster, Diagonalfugen + Tempo 30

Fahrbahnbelag

Ersatz Ublicher Apshalt durch larmmindernden
(OPA bei 50 km/h)

Ersatzvon Pflaster durch grof3formatiges _

Ersatz tiblicher Asphalt durch l&rmmindernden
(LOA bei 50 km/h)

besserer Verkehrsfluss (bei 50 km/h)

besserer Verkehrsfluss (bei 30 km/ h) -

niedrigere Geschwindigkeit (30 statt 50 km/h
auf Pflaster) -

niedrigere Geschwindigkeit (30 statt 50 km/h
auf Asphalt)

Geschwindigkeiten und Verkehrsfluss

weniger Verkehr (Verkehrsmenge - 20%) l

weniger Verkehr (Reduzierung des Lkw-Anteils l
von 10 %auf 5% bei 50 km/ h)

weniger Verkehr

weniger Verkehr (Reduzierung des Lkw-Anteils .
von 10 %auf 5% bei 30 km/h)

groRerer Abstand zwischen Straf3e und .
Fassaden (15statt 12 m)

Sonstiges

0 1

N
w
IN
[6)]
o

min. Reduzierung ™ max. Reduzierung

Quelle: Eigene Darstellung nach UBA 2008, Website Leipzig, MUNLV 2008

Die einzelnen Handlungsfelder werden im Folgenden ngheunachst allgemeingulti¢
erlautert:
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SanierundgErneuerung von Fahrbahnoberflacherund - belagen

Die Fahrbahnoberflache hat einen maf3geblichen Einfluss auf die entstehende Larmbelastung der
Umgebung. Um Larm zu vermeiden, sollte der Belag moglichst eben und in gutem Zustand sein.
Neben der Sanierung der Fahrbahnoberflachen kdnnen ferner speziehegaiére Asphaltoberfla-
chen aufgebracht werden. Die Einsatzgebiete und Empfehlungen der unterschiedlichen Oberfla-
chenmaterialien sind dabei zu bertcksichtigen.

Die Sanierung von beschadigtefrahrbahnoberflachenerweist sich als sehr effektive Mal3-
nahme.Insbesondere Flickstellen, Schlaglécher oder abgesetzte Gullydeckel konnen schnell fir
stérende Larmeinwirkungen sorgeBurch die Sanierung kann eine Larmreduzierung von in der
Regel 12 dB(A) erreicht werden. Bei der Planung und Priorisierung von Fahrbahnsanierungen
sollte also auch die Larmwirkung mitbericksichtigt werden, sodass die verfiigbaren Mittel ent-
sprechend eingeetzt und stark larmbelastete Stral3enabschnitte gegebenenfalls eher saniert wer-
den konnen.

Der Austausch vorarmintensiven Belagen(wie z. B. Kopfsteinpflaster) kann ebenfalls sehr ef-
fektiv die Larmwirkung optimieren. Beispielsweise kann durch einen Ersatz von Kopfsteinpflaster
durch Asphalt eine Larmminderung vor&8dB(A) erreicht werden, bei Tempo 50 sogar zwischen
6-12 dB(A) (vglLAI 2012).

Bei Fahrbahnsanierungen sollte aus Griinden der Larmreduzierung der Einsatz spezieller, larmar-
mer Asphaltoberflachen gepriift werden. Aus Kostengriinderpfiehlt sich der Einbauor allem

dort, wo zukiinftig ohnehin die Asphaltdecke erneuert wird (bspw. aufgrund von StralBenumbau-
mafinahmen, Kanalarbeiten etc.) sowie bleiubaumalRnahmen mit anliegender Wohnbebauung.
Hierzu kommen inzwischen unterschiedliche Belagstypen mit jeweils unterschiedlichen Eigen-
schaften (v. a. relevant sind hierbei die Kosten und Haltbd) in Betracht. Am h&aufigsten ange-
wendet werden offenporige Asphaltbelage (OPA) und Asphaltbeldage mit geringen Kérnungsdurch-
messern (z. B. LOA 5D):

Larmoptimierter Asphalt (LOA) of t mal s al s *Fl Usterasphalt]
sondere Materialzusammensetzung eine Reduktion der Rollgerdusche der Reifen gegeniiber bis-
her Ublichem Asphalt. Durch den Einb@smoptimiertenAsphalts konnen je nach Art des As-

phalts und abhangig von der Verkehrsbelastung Larmminderungen v8rdB(A) bis zb dB(A)
erreicht werder2 in Einzelfallen auch bis zu 9 dB(A), was fast einer Halbierung des Larms ent-
spricht.Sinnvoll ist der Einsatz vadrmoptimiertemAsphaltaber erstauf Straf3en it einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigksiber 40 km/h, da darunter das Motorengerausch das Rollgerausch
Ubersteigt und keine nennenswerte Larmminderung eintridie Kosten liegen nur unwesentlich
hoher als bei bisher Ublichen Asphaltdecken. Positive Erfahrungen mitA€pAalten machten

bisher u. a. die Stadte Disseldorf und Koéln.

Aulerorts (Uber 60 km/h) wird hingegen eher der sogenanmtéfenporige Asphalt (OPA}ur
Larmminderung eingesetzt. Die larmabsorbierende Wirkung von offenporigem Asphalt entsteht
insbesondere durch zusammenhéangende Hohlraume in der Asphaltdecke. Auch er besitzt ein ho-
hes Potenzial zur Larmminderung (zumeist ca. 2 bis zu 4 dB(A), kurzdermhEinbau auch bis zu

8 dB(A)), jedoch ist seine Haltbarkeit bzw. Wirkungsdawegrenzt (ca. 610 Jahre)Anfallig ist

der OPA vor allem gegeniber der Verschmutzung/\gstung der HohlrdumeBei niedrigen
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Geschwindigkeiten setzt die Selbstreinigung der Deckschicht durch den Sog der Reifen nur unzu-
reichend ein, sodass die Hohlraume, die fir den Wasserabfluss und die Reduktion der Abrollgerau-
sche sorgen, sich bereits nach relativ kurzer Zeit zusetzen undeiekschicht erneuert werden
musste. Des Weiteren reagiert der OPA sehr empfindlich auf Scherbelastungen (Lenkbewegungen
im Stand), wie sie vor alte an Eir und Ausfahrten sowie in Kreuzungsbereichen durch Brems

und Beschleunigungsvorgangesbesondereson Lkw und Bussen entstehen. Daher ist aus tech-
nischer und wirtschaftlicher Sicht die Verwendung von OPA im innerdrtlichen Bereich nicht ratsam.

Neben LOA und OPA gibt es naegitere larmmindernde Fahrbahnoberflachenderen Einsatz je
nach Gegebenheiten (u. a. Fahrgeschwindigkeit, Verkehrsmengefluss, Schwerverkehrsanteil,
Abschnittslange) spezifische annd Nachteile bieten. Dies sind z. B. larmarme Splittmastix
Asphalte (SMA) oder dinne AsphaltdeckschichiteHeillbauweise auf Versiegelung (DSH

Bei der Auswahl des Fahrbahnoberflachenmaterials sollte auf den im Rahmen der Larmaktionspla-
nung kartierten Straf3en neben den wichtigen Faktoren wie Haltbarkeit, Wirtschaftlichkeit und Ver-
kehrssicherheit stets auch die Larmminderungswirkung eine Rolldespie

Senkung der zlassigen Hochstgeschwindigkeit

Die Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten bedeutet im innerstadtischen Stral3ennetz
in der Regeleine Ausweisung von Tempo 3BtreckenDies kann nicht nur in Wohngebieten (hier
dann meist als ZonerBeschilderung) sondern auch auf Hauptverkehrsstra3en sinnvoll sein.

Denn éne Senkung der Fahrgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h bewbkteitseine nachgewie-
seneLarmminderung von etwa-3 dB(A), wasn etwa einer Halbierungles Verkehrsaufkommens
gleichkommt Mit Tempo 36Ausweisungen kdnnen kurzfristig und kostengiinstig deutlich mess-
bare Larmminderungen erreicht werden. Des Weiteren ergeben sich Synergieeffekte zur Verkehrs-
sicherheit und zur Luftreinhaltung (weniger Schadstoffausstol der Kfz).

Soweit mdglich ist eine Ausweisung von Tempo 30 ganztags vorzusehen, da auf diese Weise so-
wohl tagsiber als auch nachts eine Larmreduktion eintritt. Alternativ bietet sich vor allem auf viel
befahrenen Haupteinfallstral3eaber auchTempo 30nur nachts (226 Uhr) an,soferneine ganz-
tagige Tempd0- Ausweisung aufgrund der Bedeutung der Stra@éisch betrachtet wird Auf

diese Weise wirdumindest der wahrend des Schlafs besonders stérend und gesundheitsbeein-
trachtigend wirkende Larm verringert.

Wichtig im Zusammenhang mit Senkungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ist die Forde-
rung eines angepassten Verhaltens der Autofahrer. Auf die Einhaltung von Tempo 30 sollte daher
durch eine verkehrsberuhigende StralRenraumgesiad (baulich oder durch Markierungen) oder
durch Geschwindigkeitskontrollen bzw. Geschwindigkeitsdisplays hingewirkt werden.

Zu beachten sind jedoch auch die straRenverkehrsrechtlichen Grundlagen (v. a. die Vorgaben der
StVO) und mdgliche Verdrangungseffekte in das Nebenmetern dort dadurch schnellere Fahrt-
routen entstehen. Auch die Belange des ORMY. Stellungnahme Rheinbahn, T6B 6 in Anhang 3)
und Wirtschaftsverkehrs sind vor der Ausweisung zu prifen beidder Entscheidung zu bertick-
sichtigen. Die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit sollte daher noch vorrangig an Straf3enab-
schnitten mit hoher Larmbetroffenheit in Betcht gezogen werden, wo der Gesundheitsschutz
besonders in den Vordergrund ruckt. Hinzu kommt die Schwierigkeit, dass die Baulast der meisten
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im Rahmen der Larmaktionsplanung kartierten Hauptverkehrsstraf3en nicht bei den Kommunen,
sondern bei Ubergeordneten Tragern liegt.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften betragt auch unter
glnstigen Umstéanden laut Gesetz grundsétzlich 50 km/h (§ 3 Abs. 3 Nr. 1 StVO). Beschrankungen
des flieRenden Verkehrs diirfen nur dort angeordnet werden, wenn auh&Gder besonderen 6rt-

lichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht (§ 45 Abs 9 Satz 3 StVO). Weitergehend besteht die
Mdglichkeit, im unmittelbaren Bereich von besonders schiitzenswerten Einrichtungen (bspw. Kitas
und Schulen) die Hochstgeschwindigkeiterf @&empo 30 herabzusetzen (§ 45 Abs. 9 Satz4 Nr. 6
StVO i. Vm. zu Zeichen 274 Rdnr. 13 VwV StVO). Diese Mdglichkeit bezieht sich jedoch ausschliel3-
lich auf Einrichtungen, die sich direkt an der Stral3e befinden und dirfen maximal auf einer Lange
von 300 m angordnet werden. Die StVO stellt an die Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit
innerorts also noch sehr hohe Anforderungen

Perspektivisch wirdwohl mehr moglich werden:l n For m der *Il nitiative Lebe
Gemei ndenl haben sich deutschlandweit seit 2021 &L
sammengeschlossen, die gemeinsam mehr Rechte zur Mitbestimmung einer stadtvertraglichen
Geschwindigkeit auch auf Ubergedneten Stral3en einfordern. Und langsam scheint dieser

Wunsch auch auf die Bundesebene Einfluss zu nehmen, denn auch wenn der im Oktober 2023

eingebrachte Vorschlag zur Novellierung des StraRenverkehrsgesé€t¥§) im Bundesrat zu-

nachst abgelehnt wurde, ist ein erster, wichtiger Schritt getancii\die Belange des Umweltund

Klimaschutzes, des Gesundheitsschutéeier also der direkte Larmbezugpwie der stadtebauli-

chen Entwicklungvurden- nach Aussage des Bundesratgszur Begriindungstral3enverkehrs-

rechtliche Malinahmemicht kategorisch abgelehnt. Allerdings forderte der Bundesrat vielmehr,

dass die Verkehrssicherheit tiber all diesen Dingen stehen miisse. Inwieweit und wann es neue
Maglichkeiten fur Temp80 nun in eineNovellierung der Stral3enverkeh&dnung (StvVO3$chaf-

fen werden, bleibt abzuwarten.

Verstetigung des Verkehrs

Eine Verstetigung des Verkehrs verringert die Zahl der larmintensRegelspitzen (Beschleuni-
gungsvorgange der Kfz) und tragt somit zur LA&rmminderung bei. Zur Verstetigung des Verkehrs
eignen sich bei s pi Akegenempioblendr Geschwirdighéteherd Keeis-|
verkehre. Durch eine Verstetigung kdnnen je nach Héhe der zuldssigen Geschwindigkeiten und
des LkwAnteils Entlastungswirkungen von 1 bis zu 3 dB(A) erreicht werden.

Verkehrsverlagerungen und LkwRoutenplankonzepte

Verkehrsverlagerungen dienen dazu, den Stral3enverkehr durch méglichst larmunsensible Gebiete
zu leiten und die sensiblen Bereiche (bspw. Wohngebiete) zu entlasten. Hierzu eignenaich u.

8 Vertiefend dazu auch folgende Aussage§ 45 | X 3 St VO modi fiziert und konkretisiert
des § 45 | StVO dahingehend, dass fir die Beschrénkung des flieRenden Verkehrs eine Gefahrenlage vorausgesetzt wird, die
2 erstens2 auf besondere ortliche Verhéltnisse zaekzufihren ist und®2 zweitens2 das allgemeine Risiko einer Beein-
trachtigung der relevanten Rechtsguter (hier insbesondere: Gesundheit der Wohnbevdlkerung) erheblich tGbersteigt. Dies ist
dann anzunehmen, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringtjefiseits dessen liegen, was unter Berucksichti-
gung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiublich
nung von Tempo 30 aus Larmschutzgriund@hzV 2020, 407)).
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Routenausweisungen fur Durchgangsverkehre, HtRautenfiihrungen und LkwbDurchfahrtverbote
(auch zeitweise) oder Parkleitsysteme.

Das Larmminderungspotenzial leitet sich direkt aus der Verkehrsmengenreduktion ab (bspw. fuhrt
eine Halbierung des Verkehrs zu einer Verringerung der Larmbelastung um 3 dB(A)). Eine veran-
derte Fahrzeugzusammensetzung (bspw. Reduktion des Bkieils durchLkw- Routenflhrun-

gen) fuhrtzu weiterenzu Larmentlastungen. So ist innerstadtisch ein Lkw so laut wie 20 Pkw, auf
Autobahnen wie funf (vgl. LAl 2012).

Fahrbahnverengungen/Erhéhungen des Fassadenabstandes

Durch StraBenumbaumafinahmen oder auch einfache Markierungsmafnahmen wird der Abstand
von den fahrenden Kfz zur Fassade der angrenzenden Hauser vergrof3ert, dvés eine Veren-

gung der Fahrbahn zur Folge hat. Beispielsweise fuhrt eine Verdopplung des Fassadenabstandes
zur Fahrbalm mit Minderungswirkungen von @B(A) zu deutlich messbaren Erfolgen und Entlas-
tungen der Anwohneden Weiterhin fordern Verengungen der Fahrbahn auch ein entsprechend
geschwindigkeitsangepasstes Verhalten der Autofahr@rnen, sodass zusatzlich zur Larmminde-
rung durch eine Erhéhung des Fassadenabstandes oftmals auch der Verkehr verlangsaght und

im wahrsten Sinne des Wortea beruhigt werden kann.

Neben StralBenraumumbauten, bspw. durch eine Verbreiterung der Gehwege oder durch den Bau
zusatzlicher Langsparkstéande, ist eine Fahrbahnverengung bzw. Erhéhung des Fassadenabstan-
des auch auf einfache und kostenglinstige Weise modticlum Beispietlurch die Markierung

von Radverkehrsanlagen (Radfahrstreifen oder auch Schutzstreifen). Auf diese Weise ergeben sich
Synergieeffekte zwischen der Larmminderungsplanung und der Radverkehrsfoérderung sowie der
Erhdhung der Verkehrssicherheit.

Schallschutzfenster und Schallschutzwande

Schallschutzfenster undwandebzw.-waélle z&hlen2 wie oben bereits erwadhn2 zu den passi-

ven LarmschutzmaBnahmen. Sie kommed.iR. dann zur Anwendung, wenn andere Malinahmen
nicht maoglichoder sinnvoll sind, wenn nur punktuell eine kleine Betroffenenzahl festzustellen ist
oder wenn bereits durchgeflhrte oder geplante Mal3hahmen keine ausreichende LArmminderung
gewahrleisten. Der Wirkungsgrad von Schallschutzwanden sefeiestern ist hoch (Larmreduzie-
rung um bis zu 20 dB(A) bzw. bis zu 30 dB(A)), alseesymptombekampfung eignen sie sich je-
doch nicht zur nachhaltigen Minderung dersache ds Verkehrslarms.

Die Kosten fir Schallschutzfenster tragen zunachst die Wohnuhigaiseigentiimer -innen. Fir
StrafRen in der Baulast des Bundes (Autobahnen, Bundesstral3en) bestehen nach Beantragung
durchdie Eigentiimef -innen Férdermdglichkeiten, die durch die Richtlinien fir den Verkehrs-
larmschutz an BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) geregelt viigiden.
NordrheinWestfalen gibt es ein entsprechendes Forderprogramm des Landesbetrigib@8en-

bau NordrheinWestfalen(StraRen.NRW)n einigen Kommunengibt es dartiber hinaus eigene
SchallschutzfensteProgramme, die Fordergrundsatze fur die in der Baulast der Kommune liegen-
den Stral3en regeln. Die Férderung erfolgt in diesem Fall durch kommunale Mittel. In der Vergan-
genheit konnten hierzu Mittel aus deionjunkturpaket Il verwendet werden.
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Bemessungsgrundlage fur Schallschutzfensterprogramme sind die L&rmbelastungen, die bspw.
aus der LArmminderungsplanung hervorgehen.

Im Rahmen des Einbaus von Schallschutzfenstern empfiehlt es sich fur Hauseigentimneir,
zudem eine kostenlose Beratung durch die Polizei in Bezug auf einbruchhemmende Fenster und
Turen zu nutzen bzw. auch direkt auf gute Damaond Isolationswerte im Ranen der energeti-
schen Sanierung zu achten.

7.2.1 Konkrete MalRhahmereur kurz- bis mittelfristigen La&rmminde-
rung in Meerbusch(Steckbriefe)

Im Folgenden werden konkrete MalRnahmenempfehlungen fiir die larmbelasteten Bereiche im
Stral3ennetz dargestellt. Die als belastet identifizierten Straf3en sind in Prioritatsstufen eingeteilt.
Hierbei wurden z. T. auch benachbarte einzelne, kurze StrafRenteilifee zu StralRenabschnitten
zusammengefasst, da sich so MaBnahmen wirkungsvoller umsetzen lassen.

Nach den StralRenabschnitten an den durch das Land kartiertenptverkehrsstraf3en, die im
Rahmen der gesetzlichen Pflichtinhalte der Larmaktionsplanung untersucht werden, werden zu-
satzlich Steckbriefe mit Handlungsempfehlungen fir die freiwillig kartierten Stra3enabschnitten
aufgeflhrt.

Die folgenden Steckbriefe zu den einzelnen StralRenabschnitten beinhdieemformationen aus

der Larmkartierung Datenuber die tagliche Verkehrsstark®'erkehrsbelastun®TV undSchwer-
verkehrsanteilsowie eine Zusammenfassung danmerkungen aus der Offentlichkeitsbeteili-
gung.Zudem werden verschiedene Informationen zum Umfeld des jeweiligen Stral3enabschnitts
aufgelistet, u.a. der Fassadenabstand zur Fahrbahn. Die Kateggeringbedeutet dabei einen
Abstand von unter Meter, die Kategorienittel 5 - 10 Meter und die Kategorigrol3 tiber

10Meter.

Zusatzlich wurden durch den Gutachter Ortsbegehungen durchgefiihrt, um zu den StraRenab-
schnitten weitere Informationen und eigene Eindriicke zu erhalten. Hierzu gehdren bspw. Bebau-
ungsarten, Abschatzungen tUber Fassadenabstande und Informationen tUber dasnRaréen

StraBen sowie die Nutzung des StralBenraumes neben der Fahrbahn (z. B. Radwege). Diese Infor-
mationen bieten Anhaltspunkte Uber MaRnahmenpotenziale zur LA&rmminderung.

Zur Verbesserung der Larmsituation wurden jeweils fiir den Teilabschnitt wirksame MaflRnahmen
vorgeschlagen. Auch der mogliche Einfluss langfristiger Malinahmen oder Ubergeordneter Planun-
gen wird benannt.

Die MaBnahmenempfehlungen, insbesondere in Bezug auf Geschwindigkeitsreduzierungen und
Fahrbahnsani erungen, wurden in der Regel mi t
bezieht sich insbesondere auf die Erflullung der dafur erforderlichen gdisien und fachplaneri-
schen Voraussetzungen. Zumeist sind zur Umsetzung weitere PrifscBritiee z. B. eine

¢ Angegeben sind die maximalen und mittleren Fassadenpegel je Abschnitt und die Anzahl der Betroffenen in Geébauden
jeweils mit Fassadenpegeln Gber dem Beurteilungspegeln (Lden >60 dB(A)/Lnight >50 dB@)Yl die Gesamteinwohner-
zahl in den farblich dargestiten und dem Straf3enabschnitt zugeordneten Quadranten
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Larmberechnung nach REBD, eine stral3enverkehrsrechtliche Prifung sowie die Anhérung ggf.
widersprichlicher Belang2 durchzufiihren.

Die zu erwartende Maflinahmenwirkung bezuglich der Reduktion der Larmbelastungen entlang der
kartierten StraRen werden anhand vatllgemein anerkannten, grobeilennwerten in den Steck-
briefenabgeschéatzt Dabei isfir eine Benennung der Betroffenenzahlen sowie eine Addierung

der Wirkungeroft eine erneuteBerechnung im Larmmodedirforderlich

In der Tabelle im Anhang 2 werdeile Abschnitte inkl. Ma3nahmen, Wirkurgsd Kostenschat-
zung auf wenigen Seiten gegentibergestellt.

StraRensteckbriefe

Im Folgenden sind die Stral3ensteckbriefe zu den Abschnitten mit konkreten Mal3hahmenvorschla-
gen zur Reduzierung der Larmwirkung vorzufinden. Sie sind gegliedert und sortiert nach Strafl3en-
klassifikation sowie raumlicher Zuordnung.
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Abschnitte mit priorisiertem Handlungsbedarim Stadtteil Buderich

Im Stadtteil Buderich konzentrieren sich die Abschnitte mit priorisiertem Handlungsbedtaing

der Landesstral3e L 13DieseHauptverkehrsachseerlauft von Norden nach Suden durch den
Stadtteil Buderich. l nnerstadtisch tragt sie
weist im Querschnitt einen durchschnittlichen téglichen Verkedm Gber 12.000 Kfz aufm Um-

feld derL 137befinden sichmehrstockigeWWwohnhauseri{berwiegendmit Mischnutzung) unarer-
einzeltGewerbeeinheiten. Der Fulind Raderkehr wirdauf der Moerser Stral3an Seitenraum

als getrennter Geh und Radweggefihrt und auf der Neusser Stral3e teilweise als gemeinsamer
Geh und Radweg oder auf der Fahrbahn.

Wie aufAbbildung24 zu erkennen ist, liegen viele Abschnitte der L 137 in den Top 10 der Priori-
sierung mittelsLarmkennzifferund machen derohenHandlungsbedarf drt deutlich. Die M6g-
lichkeiten zur Larmreduzierung sind dabei begreazifgrund derengen StraRenquerschnitte und

der Abhangigkeit va den Entscheidungen deibergeordneterBaulasttrager Auch wenn es sich

um eine verkehrlich bedeutsame HauptstraRe handelt, sind die Larmbetroffenheiten hoch, was die
Umsetzung von MaRnahmen gegen Larm unterstreicht.

Des Weiteren gibt es Abschnitte mit priorisiertem Handlungsbedarf entlang der L 392 (Disseldor-
fer Straf3e) und entlang der L 30 &den Teilabschnign der Dorfstral3e und der Niederloricker
Stral3e. Die Dusseldorfer Stral3e ist eine Verlangerung ded7, unterscheidet sich aber dahinge-
hend von deser, dass die Wohnbebauung einen grof3eren Abstand zur Stral3e aufweist.

Die Dorfstral3ast die Hauptieschafsstralle in Buderich und die Niederloricker Straf3e ihre Verlan-
gerung, welche von lockerer Wohnbebauung umgeben ist.

Abbildung24: Abschnitte mit priorisiertem Handlungsbedarf entlang der L 137
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Quellen: Eigene Darstellung; Kartendarstellung Hintergrund: © Bundesamt fir Kartographie und Geodasie, Datenquellen:
https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/gdz/datenquellen/Datenquellen_TopPlusOpen.htmhd LANUV 2023
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Moerser StralRe(L 137 Prioritat:
Bahniibergang Haus Meer bis Hildegundisallee mittel
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
paEcia=tunaing zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel Uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil hwindiakeit
in % am Tag geschwindigkei Lien s Laen Luigh
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
196 196
12.837Kfz/d 50 km/h 72,3 dB(A) 619 dB(A) :
9,2% 64,7 dB(A) 54,6dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca.470

Umfeldnutzung:
1 Wohnen, offene Bebauung
 K-Bahnhalestelle und Gleise

\

Bebauungsart:

1 Uberwiegend Einfamilienhausgeverein-
zelte Solitargebaudend Mehrfamilien-
hauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:

1 Uberwiegerd mittel bis grof vereinzelt

gering
Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
f caldm

Seitenraum:
1 Getrennter Gehund Radweg einseitig
1 Gehweg einseitig
1  Parkstreifen einseitig

e

Anmerkungen:

1  Zusatzliche Larmwirkung durch StralRenbahnschienend Kfz Ruckstau bei geschlossenen Schranken
f Mangel aus der OffentlichkeitsbeteiligungMeldung vonTempoiiberschreitungeand Motorradlarm

Malnahmenempfehlungen Wirkungsabschatzung in dB(A)

1  Grundsatzliche Prifung auf Fahrbahnsanierung (larmrelevante Uneben
ten); Larmschutz als Teil der Priorisierung fiir Sanierungszyklen

1  Prufung der Installation von Geschwindigkeitend Larmdisplays keine rechnerische Reduktion
zur Senkung deFahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo der Anzahl an Betroffenen

1 Umgestaltung des Bahniibergantgotens Haus Meerzur Reduzierung
von Ruckstawnd Verstetigung des Verkehrsfluss@gyf. Kreisverkehr)

nicht darstellbar

1 Prufung passiver Larmschutz 8. Schallschutzfenster, keine rechnerische Reduktion
Balkoneinhausungen, etc.) der Anzahl an Betroffenen

1 Konzepte zur Férderung détahmobilitat und des Radverkehrs
u. a. Integriertes Mobilitatskonzegtveitere Reduktion des Kf¥erkehrs)

nicht direkt darstellbar
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Moerser StralRe(L 137 Prioritat:
Hildergundisallee bis Kanzlei/Briihler Weg hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
[z EelEELng und_ zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel Uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil hwindiakei
in % am Tag gesc Wlndlg eit Lden Lnight Lden I-night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
298 298
12837 Kfz/d 50 km/h 74,3dB(A) 639 dB(A) :
9,2 % 67,5dB(A) 57,2dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca.600

Umfeldnutzung: g % \
!

1  Wohneniberwiegend geschlossene Be| \

bauung teilweiseMischnutzung

Bebauungsart: %,
%,
1 uberwiegendMehrfamilienh&user ‘9"
N
@6\9
Fassadenabstand zur Fahrbahn: &

1 gering

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
T 76m283m

Sgensuawni@

Seitenraum:
1 Getrennter Gehund Radweg einseitig \
1 Gehweg einseitig \

1 Parkstreifereinseitig \

Anmerkungen:

1 Mangel aus der OffentlichkeitsbeteiligungLarm durchzunehmende Verkehrsstarke,
Tempouberschreitungen, Larm durch Abbremsen/Beschleunigungsvorgange an Ampeln, Motorradlarm
f MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligun@emporeduzierung, Geschwindigkeitskontrollen

Malnahmenempfehlungen Wirkungsabschatzung in dB(A)

1 Prufung Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigleeit 30 km/h
(unter spez. Beriicksichtigung der Fahrzeiten des OPNV)

1 Grundsatzliche Prufung auf Fahrbahnsanierung (larmrelevante Uneber
ten); Larmschutz als Teil der Priorisierung fir Sanierungszyklen

1  Prufung der Installation von Geschwindigkeitsnd Larmdisplays
zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Teamfc
Hohe Blumenstrafe, um Verkehr von Norden abzubremsen

keine rechnerische Reduktion
der Anzahl arBetroffenen

1  Prifung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z.B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen, etc.) der Anzahl an Betroffenen
1 Konzepte zur Forderung der Nahmobilitdt und des Radverkehrs nicht direkt darstellbar

u. a. Integriertes Mobilitatskonzetveitere Reduktion des Kf¥erkehrs)
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Moerser StraRe(L137 Prioritat:
Kanzlei/ Bruihler Weg bis Necklenbroicher Stral3e/ DorfstraRe (L30) hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
[z EelEELng und_ zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel Uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil hwindiakei
in % am Tag gesc Wlndlg eit Lden Lnight Lden I-night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
791 791
12837 Kfz/d 50 km/h 735 dB(A) 63,1dB(A) :
9,2% 67,7 dB(A) 57,5dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca.1600

Umfeldnutzung:

1 Wohnengeschlossend&ebauung
1 Mischnutzung

Bebauungsart:
T Mehrfamilienhauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
1 gering- mittel

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
T 90m2 95m

Seitenraum:
1  Getrennter Gehund Radweg einseitig
1 Gehweg einseitig
1 Parkstreifenteilweise beidseitig

Anmerkungen:
1 keine

MalRnahmenempfehlungen Wirkungsabschétzung in dB(A)

1 Prufung Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigleeit 30 km/h
(unter spez. Beriicksichtigung der Fahrzeiten des OPNV)

1 GrundsatzlichéPriifungauf Fahrbahnsanierung (larmrelevante Unebenhg
ten); Larmschutz als Teil der Priorisierung fBanierungszyklen

1 Prufung von weiteren Querungshilfen zur Foérderung der FuRverkel

: . . : nicht darstellbar
freundlichkeit und zur Entschleunigung des flieRenden Verkehrs

1  Prufung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z.B. SchallschutzfensteBalkoneinhausungen, etc.) der Anzahl an Betroffenen

1  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitéat und des Radverkehrs
u. a. Integriertes Mobilitatskonzeptveitere Reduktion des Kf¥erkehrs)

nicht direkt darstellbar
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Dusseldorfer StraReL 137 4 Prioritat:
Necklenbroicher StraRe/ Dorfstraf3e (L30) bis Antbiokz- StraRe hoch
max. Fassadenpegel, AnzahlBetroffene
[z EelEELng und_ zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel Uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil Lo
in % am Tag QESChWIndlgkelt Lden Lnight Lden I-night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
551 551
9795Kfz/d 50 km/h 75 dB(A) 64,8 dB(A) :
18,4% 68,9 dB(A) 58,8 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca.1700

Umfeldnutzung:

1  Mischnutzung, tberwiegend Wohnen
1  Gewerbliche Nutzungen
Bebauungsart:

T Mehrfamilienhauser
Fassadenabstand zur Fahrbahn:

1  gering bis mittel

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
T ca7m

Seitenraum:
1 getrennter Geh/Radweg einseitig
1  Parkstreifen zum Telbeidseitig

Anmerkungen:

f MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligungemporeduzierung, Fliisterasphalgranderte
Ampel schaltung (F#Grine Wellel)

MalRnahmenempfehlungen Wirkungsabschétzung in dB(A)

1 Prifung Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit 30 km/h
(unter spez. Beriicksichtigung der Fahrzeiten des OPNV)

1  Grundsatzliche Priifung auf Fahrbahnsanierung (larmrelevante Uneber
ten); Larmschutz als Teil der Priorisierung fBanierungszyklen

1  Prufung von weiteren Querungshilfen zur Férderung der FuRverkehrs-
freundlichkeit und zur Entschleunigung des flieBenden Verkehrs

nicht darstellbar

1  Prufung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z.B. SchallschutzfensteBalkoneinhausungen, etc.) der Anzahl an Betroffenen
1 Konzepte zur Forderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs nicht direkt darstellbar

u. a. Integriertes Mobilitatskonzegtveitere Reduktion des Kf¥erkehrs)
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Larmaktionsplan (Stufe 4) der Stadt Meerbusch

NeusserStral3e (L 137)

Prioritat:
Anton-Holz Straf3e bis Stadtgrenze Disseldorf hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
N zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil Lo
in % am Tag geSChWIndlgkelt Laen Lnight Leen Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
628 628
9795Kfz/d 50 km/h 73,4dB(A) 635 dB(A) : :
184 % 66,4 dB(A) 56,3 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca.1100
Umfeldnutzung:

1  Mischnutzunggewerbliche Nutzungen

Bebauungsart:

1 Nordlicher Abschnitt: Uberwiegend geschlo
sene Bebauung, Mehrfamilienhauser

f  Sudlicher Abschnitt: Uberwiegend offene B
bauung, Einfamilienhduser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:

1  gering bis mittel

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
f ca8-1lm

Seitenraum:

1 getrennter Geh/Radweg einseitig
1  Parkstreifen teilweise beidseitig

-Holtz-Strabe

8cnnsmmre

NorBOSEiChiyjng,
Strag,
e

ok
® oot

Humboigrstratie

Anmerkungen:

f
f

Nachverdichtung mit 129 weiteren Wohneinheiten in der Bohler Siedlung/Rheineck

Mangel aus derOffentlichkeitsbeteiligung: Motorradlarm,Larm durchBrems und Beschleunigungsvorgangs
MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligundemporeduzierung, dauerhafte
Geschwindigkeitsmessungenjgitale Geschwindigkeitsanzeige@eshwindigkeitskontrollen

Maflinahmenempfehlungen

Wirkungsabschatzung in dB(A)

1  Prifungder Reduzierung der zuHAchstgeschwindigkeit auf 30 km/h
(unter spez. Beriicksichtigung der Fahrzeiten des OPNV)

Grundsatzlicheé’rifungauf Fahrbahnsanierundlarmrelevante Unebenheif
ten); Larmschutz als Teil der Priorisierung fur Sanierungszyklen

Prifung der Installation von Geschwindigkeitsnd Larmdisplays
zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Temp(
Hohe demarienburger Stral3e, um Verkehr von Stiden abzubremsen

keine rechnerische Reduktion
der Anzahl an Betroffenen

1  Prufung passiver Larmschutz

(z.B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen, etc.)

keine rechnerische Reduktion
der Anzahl arBetroffenen

Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs
u. a. Integriertes Mobilitatskonzegtveitere Reduktion des Kf¥erkehrs)

nicht direkt darstellbar
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Dusseldorfer StraReL 392) Prioritat:
Anton-Holtz StralBe bis StadtgrenzBisseldorf mittel
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
N 2 2| unq zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel Uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil Lo
in % am Tag geSChWIndlgkelt Lden Lnight I-den I-night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
338 338
9795Kfz/d 50 km/h 72 dB(A) 62,2 dB(A) : :
18,4% 64,9 dB(A) 54,6 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca.800

Umfeldnutzung:
1 Wohnen
Bebauungsart: < Ottag
1 Ein/ Mehrfamilienh&user solitar

1 offene Bebauung
Fassadenabstand zur Fahrbahn:
91 gering bis mittel

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
1 ca7bis1l,2n

Seitenraum:
91 Sudlicher Abschnitt: Gemeinsam@eh
/Radweg einseitig
1 Nordlicher Abschnitt: Beidseitiger Gehweg
teilweise Parkstreifen

Anmerkungen:

1 Realisierung einedleubauprojekts (Areal Bohler 1) mit 450 Wohneinheiten im direkten Umfeld der
Dusseldorfer Stral3e

Malnahmenempfehlungen Wirkungsabschétzung in dB(A|

1 Prufungder Reduzierung der zuHdchstgeschwindigkeit auf 30 km/h
ndrdlich derMarienburgerstra3e/Grunburgerstral3e
(unter spez. Beriicksichtigung der Fahrzeiten des OPNV)

1  GrundsatzlichePrifung auf Fahrbahnsanierung (larmrelevante Unebenh
ten); Larmschutz als Teil der Priorisierung fur Sanierungszyklen

9 Prifung derinstallation von Geschwindigkeitsind Larmdisplays keine rechnerische Reduktion
zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo der Anzahl an Betroffenen

1  Prufung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z.B. SchallschutzfensteBalkoneinhausungen, etc.) der Anzahl an Betroffenen

1 Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs nicht direkt darstellbar
u. a. Integriertes Mobilitatskonzegtveitere Reduktion des Kf¥erkehrs)
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Dorfstrae (L 30)

Moerser Strae (L137) bis Bahniibergang Landsknecht

Prioritat:
hoch

max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
e I zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil Lo
in % am Tag geSCthdlgkelt Lden Lnight Lden I-night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
. . 434 447
9097 Kfz/d uberwiegend 729 dB(A) 62,7 dB(A) :
19,6% 30 km/h 66,9 dB(A) | 569dB(A) | Gesamteinwohnerzahl:
ca.850

Umfeldnutzung:

1 EinzelhandelWohnen Schule
1 ParkanlageParkplatz

Bebauungsart:

1  westlicher Abschnittgeschlossengdstli-
cher Abschnittoffene Bebauung
T Mehrfamilien/Reihenhauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:

1 gering bis mittel

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):

1 cabm

Seitenraum:

1 teilweise einseitig gemeinsam&eh/Rad-
weg, z. T. Radfahrverbot auf Gehweg
1  Parkstreifen teilweise beidseitig

f
1

Anmerkungen:

Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung Tempoiiberschreitungernohes Verkehrsaufkommen
MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligund:emporeduzierungyerkehrsberuhigte Zom

MaRnahmenempfehlungen

1

Prifung der Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit auf 20 kiwir-
kehrsberuhigter Geschéftsbereickzvischen TheodeHellmich Stral’e und

Bruhler Weg/Am Fronhofind 30 km/h auf dem restl. Abschnitt

(kann zudem zu Verkehrsverlagerung und weiterer Laduzierung fuihren)
(unter spez. Beriicksichtigung der Fahrzeiten des OPNV)

Prufung passiver Larmschutz

(z.B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen, etc.)

Wirkungsabschatzung in dB(A

keine rechnerische Reduktior]
der Anzahl an Betroffenen

Konzepte zur Férderung der Nahmobilitdt und des Radverkehrs
u. a. Integriertes Mobilitatskonzegtveitere Reduktion des Kf¥erkehrs)

nicht direkt darstellbar
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Niederl6ricker StraRe(L 30) 8 Prioritat:
Bahniibergang Landsknecht bis Stadtgrenze Diisseldorf mittel
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
sz leEmeing) L zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel Uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil Lo
in % am Tag geschwindigkeit Lites Light Leen Light
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
323 325
9097 Kfz/d 50 km/h 72,4 dB(A) 62,5dB(A) : .
19,6% 64,8 dB(A) 54,8 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca. &40
Umfeldnutzung:
1 Wohnen
Bebauungsart:
f  Ein und Mehrfamilienhauser \ A
1 offene Bauweise H N v
Fassadenabstand zur Fahrbahn: T | —
1 mittel bis grok 1E N T - =
Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt): #. 3 N //
1 6,2bis9,5m A5 . (\/
Seitenraum: ' ﬁ h
1 gemeinsamer GeliRadweg einseitig
1  Parkstreifen einseitig

Anmerkungen:

1 Mangel aus der OffentlichkeitsbeteiligungTempoiiberschreitungen
1 MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligund:emporeduzierung, dauerhafte
Geschwindigkeitsmessunge@eschwindigkeitskontrollen

Malnahmenempfehlungen Wirkungsabschatzung in dB(A
91 Prufung der Installation voeschwindigkeitsund Larmdisplays keine rechnerische Reduktion
zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo der Anzahl an Betroffenen
1 Priufung passiver Larmschutz keinerechnerische Reduktion
(z.B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen, etc.) der Anzahl an Betroffenen
1 Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs nicht direkt darstellbar
u. a. Integriertes Mobilitatskonzegtveitere Reduktion des Kf¥erkehrs)
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Abschnitte mit priorisiertem Handlungsbedarf im Stadtteil Osterath

Die Bereiche mipriorisiertem Handlungsbedakionzentrierensich im Stadtteil Osterathahe den
Autobahnauffahrten der A 57 und der A 43er Bereich nahe dekutobahnauffahrder A 57im
sudlichen Teil Osteraths ist stark von Larm betroffen. Nachts steigt die Anzahl der Betroffenen so-
gar um mehr als die Hélfte ahm Umfeld befinden sich Uberwiegend Einfamilienh&user.

DesWeiteren ist der Bereich nahe der A 44 im Norden Osteraths stark verl&ertL&rm geht von
der A 44 und der stark befahrenen Krefelder Straf3e @usch hier sind nachts deutlich mehr Ein-
wohner vom Larm betroffen.

An der Krefelder Stral3e gibt es Uberwiegend weniger Larmempfindliche gewerbliche Nutzungen
und vereinzelt Wohnbebauung. In direkter Nahe befindet auch allerdings auch ein Wohngebiet,
welches von dem Larm betroffen ist.

Auch die Onlinebeteiligung hat die stark empfundene Larmbelastung der Anwohnenden widerge-
spiegelt.
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Autobahn A 57 Prioritat:
Auf Hohe AS 16: Bovert hoch
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
[z lEelEELng und_ zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel Uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil hwindiakei
in % am Tag gesc Wmdlg eit Lden I-night Lden I-night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
640 1363
96.283 Kfz/d Lkw: 80km/h 72,4dB(A) 63,8dB(A) :
32,3% Pkw:100km/h 61,6dB(A) 52 dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca.2.500
Umfeldnutzung: W,
Wohnen
Bebauungsart:

1  Ein und Mehrfamilienhauser

Spensuioy

Ausbauzustand Autobahn:
1 6-streifig
BestehenderLarmschutz:
T Larmschutzwandauf Hohe der
Anschlussstelle

agens sebingansugy

Anmerkungen:

1 In diesem Bereickst zudemvon Ubetagerungseffekt@ mit der Meerbuscher StraRauszugeten, welche
jedochnicht kartiertwurde (vgl.Stadtteil Osterath

1  Perspektivisch wird es zu weiteren Betroffenheiten bei Entwicklung des Gebietes westlich der Autobahn
kommen.Fur die Baugebiete ist entsprechender Larmschutz einzurichten.

f Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligungstarker Autobahnlarm, zusétzlicher Larm von der Meerbuscher
StralRe

f  MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung emporeduktionLarmschutzwad der Autobahn
verlangern Geschwindigkeitsbegrenzung in den Nachtstunden

Malnahmenempfehlungen Wirkungsabschatzung in dB(A

f  Priffungauf Optimierungbzw. Erweiterungler Larmschutzwand keineAussagen moglich

1 Prifungeiner Geschwindigkeitsbegrenzurauf Hohe der Anschlussstelia
den Nachtstunden (22:0@ 6:00 Uhr) auf 80 km/h
(ca. HoheWindsurfing Club Meerbusch bis Gewerbegebiet nordliah de
Anschlussstelle)

1 Langfristig Priifung des Einsatzégrmarme Belageauf der A57

1  Prifung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z.B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen, etc.) der Anzahl an Betroffenen
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Krefelder StraBe(L 476)& Autobahn A 44 10  Prioritat:
AS Osterath niedrig
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel iiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil hwindiakei
in % am Tag gesc Wlndlg eit Lden I-night I-den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
A 44:Lkw: 80 km/h
A 44: Pkw: 13&km/h 163 286
56.429Kfz/d [Richtgeschwindigkeim
31% Larmmodell keine 75,2dB(A) 64,9dB(A)
Krefelder Stral3e: Begrenzung beschildejt 64,4dB(A) 52,9dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
10268 Kfz/d - ca.600
8,8 % Krefelder StraRe:
70 km/h

Umfeldnutzung:
1 Uberwiegend gewerbliche Nutzungen
1 vereinzelt entferntereWohmutzung

Bebauungsart:
1 grol3e gewerbliche Strukturen (Buroge-
baude, Autohaus etc.)
9  Einfamilienhauser

Ausbauzustand Autobahn:
1 4-streifig

Bestehender Larmschutz:
1 Larmschutzwand2 m Hohe)uf Stidseite
der A 44

Anmerkungen:

1 Das Gebiet istlurchLarm ausgehend voder AutobahnA 44und von der Krefelder StralRe betroffen

1 Im Gewerbegebiet ader Krefeder StralRe gibt es kaum Betroffenheiten. Der Fokus der MalRnahmen liegt {
dem Schutz des betroffenen Wohngebiets.

1  Esgibt PManungen,die A 44 auf sechs Streifen zu erweiterigeit 2013 ist das Projekt ohne Planungsbeschlu;

1 Mangel aus der OffentlichkeitsbeteiligungAutobahnlarm keine durchgéngige Larmschutzwand

1  MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligundgrrichtung durchgéangiger Larmschutzwand

MalRnahmenempfehlungen Wirkungsabschatzung in dB(A

1 Prufungder Optimierungder Larmschutzwand
(spétestens bei Ausbau der A 44 ist eine Erhéhung erforderlich)

1 Langfristig Priifung des Einsatzégrmarme Belageauf der A 44

1  Prufung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z.B. SchallschutzfensteBalkoneinhausungen, etc.) der Anzahl an Betroffenen

keine Aussagen mdglich
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Abschnitte mit priorisiertem Handlungsbedarf im Stadtteil Strimp

Die Xantener Stral3e fuihrt von Norden nach Siden durch den Stadtteil St&uhpliesem Ab-
schnitt gibt es einen Bereich, der Teil der TopB@reiche mit priorisiertem Handlungsbedarf ist
und zwei Bereiche, die in die Top3ereiche mit priorisiertem Handlungsbedarf fallém Umfeld

der Xantener Stral3e befindet sich Uberwiegend Wohnnutzung und teilweise Einzelhandel. Das
Mobilitatskonzept schlagt hier zudem eine mogliche Routenfihrung einer Radschnellverbindung
bzw. Radvorrangroute vor.

Die Verkehrsbelastung itérmiartierungsmodelldes Landedeinhaltet lediglich einen Standard-
wert bei den KfzZahlen(8.220) dementsprechend ist dehier im Steckbrief angegeberiekw
Anteil rechnerisch zu hoclDie in dem AbschnittnzunehmendeBelastung liegt lautvieerbuscher
Verkehrsmodell zwischen 9.000 Kfz/Tag. Rechnerisch iwde sichdie Larmbelastunglurch eine
Korrektur daheworaussichtlich nicht mafl3gebligtrhéhen.

Zudem ist im Westen des Stadtteils ein Wohngebiet von Autobahnlarm, ausgehend von der A 57
betroffen.
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Xantener StraRe (L137) 11  Prioritat:
mittel
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
I 2 2T und_ zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel Uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil hwindiakei
in % am Tag gesc Wmdlg eit Lden I-night Lden I-night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
664 612
8.220 Kfz/d* 50 km/h 74,3dB(A) 63,2dB(A) :
63,6 %* 65,2 dB(A) 54,7dB(A) Gesamteinwohnerzahl:
ca.1600

Umfeldnutzung:

1 Uberwiegend Wohnund Mischnutzung
Bebauungsart:

1 offene BebauungMehrfamilienhauser
Fassadenabstand zur Fahrbahn:

1  mittel bis grof3

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
T 73m-13m

Seitenraum:
1 gemeinsameiGeh/Radweg einseitig
1 teilweise einseitiger Gehweg
M Grunstreifen e

Anmerkungen:

* Die Verkehrsbelastung im Kartierungsmodell beinhaltet lediglich einen Standardwert bei denakfen, ent-
sprechend ist der LkwAnteil rechnerisch zu hoclvgl. Einleitungstext Strimp auf Vorseite)

f Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligungviel Schwerverkehr, zunehmende Verkehrsstarken, laute
Beschleunigungsund Bremsvorgange,
1 MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligundgliisterasphalt Geschwindigkeitsmessung

MaRnahmenempfehlungen Wirkungsabschatzung in dB(A|

1 Prifungder Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
ndrdlich der Kreuzung Xantener StrafRe/ Buschstralie

1 GrundsatzlichePrifung auf Fahrbahnsanierung (larmrelevante Unebenh
ten); Larmschutz als Teil der Priorisierung fir Sanierungszyklen

91 Prifung der Installation von Geschwindigkeitsnd Larmdisplays keine rechnerische Reduktion
zur Senkung der Fahrgeschwindigkeit der Anzahl an Betroffenen

1 Bau eines Kreisverkehrs am ndrdl. Ortseingang (MaRnahme aus Moko) | keine rechnerische Reduktion
zur Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten der Anzahl an Betroffenen

i Pr[]fung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z.B.Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen, etc.) der Anzahl an Betroffenen

1  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitét und des Radverkehrs
u. a. Integriertes Mobilitatskonzegtveitere Reduktion des Kf¥erkehrs)

nicht direktdarstellbar
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Autobahn A 57 12  Prioritat:
Sudlich Kreuz Meerbusch niedrig
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
I 2 2T und_ zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel Uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil hwindiakei
in % am Tag gesc Wmdlg eit Lden I-night Lden I-night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
265 661
88.719Kfz/d Lkw: 1@ km/h 64,4 dB(A) 56,5 dB(A)
32,5% Pkw: 80 km/h 612 dB(A) | 51,6dB(A) Gesamteinwohnerzaht:
ca.1300

o

Umfeldnutzung:
Wohnen
1 Gewerbe

&

Kreuz Meerbusch ;‘f

Bebauungsart:
1 OffeneBebauung
1 Uberwiegend Einfamilienhauser

Ausbauzustand Autobahn:
1 6-streifig

Bestehender Larmschutz:
1 Larmschutzwand3 m)

speasAPAMANS
&

ol
w2
=t

Anmerkungen:
1 Realisierung von zwei Neubauprojekten mit 44 und 60 Wohneinheiten (Strimper Busch und Schneiders|

1 Mangel aus der OffentlichkeitsbeteiligungLarmbelastung durch Autobahnlarm, viel Schwerverkehr,
zunehmende Verkehrsstérken, laute Beschleunigungsd Bremsvorgénge
Im WohngebietTempoiberschreitungen, Schaden an Kanaldeckeln

f MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligungemporeduktion (zumidest in den Abendund
Nachtstunden), Optimierung der Larmschutzmauer, Einhausung der Autobahn

Malnahmenempfehlungen Wirkungsabschatzung in dB(A

9 Prufung der Optimierung der Larmschutzwand keine Aussagen mdaglich

1  Prifung einer Geschwindigkeitsbegrenzung in den Nachtstunden (2220
6:00 Uhr) auf 80 km/h (ca. Hohe Osterather StraRe bis Kreuz Meerbu
alternativ durchgéngig von AS Bovert, vgl. Abschnitt 9)

1 Langfristig Priifung des Einsatzédrmarme Beldgeauf der A57

1  Prufung passiver Larmschutz
(z.B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen, etc.)

keine rechnerische Reduktion
der Anzahl an Betroffenen
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Abschnitt mit priorisiertem Handlungsbedarf im Stadtteil OssunBosinghoven

Im Stadtteil OssurBdsinghoven ist der Siedlungsbereich ndrdlich des Kreuz Meerbusnh_arm
ausgehend von deA 57betroffen. In desem Bereich liegettinfamilienhauser und eine Sportan-
lage. Der Autobahnabschnitiwird bis 2027 ausgebaut und in dieserug auch dieLarmschutz-
wanderneuert.In der Larmkartierungvurde diesaber noch nicht berlicksichtigt

Autobahn A 57 13 Prioritat:
Nordlich Kreuz Meerbusch mittel
max. Fassadenpegel, Anzahl Betroffene
NP SRS und. zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil Lo
in % am Tag geschwmdlgkelt Lden I-night Lden Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
574 1100
85.092 Kfz/d Lkw: 100 km/h 70dB(A) 61,7dB(A) :
32,8% Pkw: 80 km/h 619dB(A) | 522dB(A) | Gesamteinwohnerzahl:
ca.1800
Umfeldnutzung:
1  Wohnen
Bebauungsart:

1 OffeneBebauung
1 Uberwiegend Einfamilienh&user

Ausbauzustand Autobahn:
1 4-streifig
Bestehender Larmschutz:
1 Larmschutzwand3 m)*

Anmerkungen:

* Der Autobahnabschnitt wird bis 2027 auf sechs Streifen ausgebaut. Damit einher geht ein verbesserter Léri
schutz in Form eineneuen LarmschutzwandMit der Umsetzung im Bereich OssuBdsinghoven wurde im April
2024 begonnen

Ausdiesem Grund wird fir den Abschnitt keine (nachtliche) Temporeduzierung vorgeschlagen.

1 Mangel aus der OffentlichkeitsbeteiligunglLarmbelastung durch Autobahnlarm
1 MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligungptimierung der Larmschutzwand

MafRnahmenempfehlungen Wirkungsabschatzung in dB(A

1  Prifungdes Einsatzes votirmarmen Belagen (im Rahmen des Ausbaus)

1  Prufung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z.B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen, etc.) der Anzahl arBetroffenen

Planersocietat














































































